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Forord

Lansstyrelsen i Uppsala lan har som regional tillsynsmyndighet enligt miljébalken, i
néra samarbete med lanets miljéforvaltningar, utfort en inventering av missténkt
fororenade omraden som kan hérrora fran branscherna bilverkstader, akerier och
bensinstationer. Inventeringen har finansierats med medel frén Naturvardsverket.

Inriktningen har varit en orienterande studie, fas 1, enligt den s.k. MIFO-modellen som
beskrivs i Naturvardsverkets rapport 4918 — Metodik for inventering av Férorenade
omréden, Bedomningsgrunder for miljokvalitet, Véagledning for insamling av
underlagsdata (1999).

Inventeringsarbetet, riskklassningen och rapportsammanstéllningen har gjorts av
Camilla Andersson och Pia Holmberg. Huvudansvarig for arbetet med férorenade
omraden pa Lansstyrelsen & Ingrid Johansson.

Det & viktigt att notera att normalt foreligger ingen provtagning som grund for den
riskklassning som redovisas i rapporten. Riskklassningen baseras pa bedémningar som
gjorts utifran de uppgifter som kommit fram vid arkivsok, intervjuer samt platsbesok. |
de fafall dar provtagning forekommit och finns med i underlaget anges detta. De
verksamhetsutdvare som & |okaliserade pa de riskklassade omradenas adresser idag &r
inte nddvandigtvis de som orsakat eventuellt férekommande fororening. Erfarenheter
visar att de flesta féroreningar normalt ar av édre datum.

Personal pa kommunernas miljoforvaltningar har bidragit med ovarderlig hjalp under
inventeringsarbetet och till er sands ett stort tack! Ett stort tack ocksa till Ake
Nordstrém och Ake Térngren som hjalpt till vid identifieringsarbetet i Enkdpings
kommun.

Inventering (fas 1) av Kungsangens industriomrade i Uppsala samt Dragets
industriomréde i Habo kommun har, under 2001, utforts i kommunal regi och
rapporterats utanfor Lansstyrel sens meddelandeserie. Detsamma géller for ett arbete
med identifiering (" screening”) av nedlagda milj6farliga verksamheter i Uppsala tétort.
Dessa projekt redovisas inte i foreliggande rapport.
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Sammanfattning

Lansstyrelsen i Uppsala lan har sedan 1996 arbetat med att inventera potentiellt
fororenade omraden i 1anet. Inventeringarna har skett branschvis med bidrag fran
Naturvardsverket och foljer metodiken "MIFO” som beskrivsi Naturvardsverkets
vagledning for inventering av fororenade omraden (NV, 1999).

Inventeringen av bilverkstéder i Uppsala lan bdrjade med en identifiering av tre
branscher; bensinstationer nedlagda fore 1969, bilverkstader och akerier. Orsaken till att
endast bensinstationer nedlagda fore 1969 tagits med i identifieringsarbetet beror pa att
SPI Miljésaneringsfond AB (SPIMFAB), en sammanslutning av oljebolagen i Sverige,
tagit pa sig ansvaret for att identifiera, undersoka och vid behov sanera fastigheter pa
vilka detaljistforsaljning av bensin till vagtrafikfordon har bedrivits och dér
verksamheten upphort mellan den 1 juli 1969 och den 31 december 1994
(Www.spimfab.se, december 2002).

Identifieringen av objekten har huvudsakligen gjorts genom sokningar i

telefonkatal ogens yrkesregister fr.o.m. 1920-talet. Andra kallor som anvants for att fa
fram aktuella objekt & intervjuer med personal vid miljékontoren i 1&nets kommuner,
arkivsokningar pa hembygdsmuseum och bibliotek, forfragan till |anets
hembygdsforeningar samt tips och kunskaper fran allméanheten.

Det visade sig att de aktuella branscherna bestod av oerhdrt manga objekt och det skulle
komma att krévas en stor arbetsinsats for att fa fram tillrackligt mycket
bakgrundsmaterial for att riskklassa dem. Da det fanns ett behov av att begransa
Inventeringen tidsmassigt och resursmassigt utgick branscherna ” Bensinstationer
nedlagda fore 1969” samt ” Akerier” frén inventeringen. Flera av bilverkstaderna har
dock legat/ligger i andlutning till en bensinstation eller ett &keri, dessa utgick g ur
inventeringen. Aven de identifierade bilverkstaderna visade sig vara manga till antalet,
varfor en prioritering av vilka som skulle inventeras utforts. De kriterier som anvants
for att prioritera @ dels att verksamhet ska ha bedrivits pa platsen 6ver 20 ér, dels att
omradet ligger pa ur fororeningssynpunkt kanslig mark (vattenskydd, asmaterial,
kandligt naturomrade, bostader etc.). Prioriteringen av objekt har gjortsi samarbete med
kommunernas miljo- och ha soskyddsinspektorer.

Uppgifter och information om objekten har inhamtats genom arkivstudier (pa
L ansstyrelsen respektive kommunerna), platsbesok samt intervjuer. Allt material finns
lagrat i en accessdatabas, "M|FO-databasen”, som finns pa Lansstyrelsens MiljGenhet.

Sammanlagt ingdr 32 riskklassade objekt i denna rapport. Riskklassningen bygger pa
information om samtliga verksamheter som bedrivits pa fastigheten, inte bara
bilverkstaden. | manga fall finns det eller har det funnits bensinforsaljning i andutning
till verkstaden. Pa flera av fastigheterna har verksamhet bérjat i form av smedja eller
mekanisk verkstad. Riskklassningen ger alltsd en samlad bild av den totala
verksamhetstiden med en eller flera verksamheter inom fastigheten. Varje objekt har
tilldelats négon av riskklasserna 1-4 enligt MIFO-modellen. Hur de olika riskklasserna
ar uppdelade anges i tabell 1.



Tabell 1. De olikariskklassernaenligt MIFO, NV rapport 4918 (1999). Kommentarer inom parentes har
lagtstill av forfattarnafor att skapa storre forstael se for vad klassningen innebér.

Riskklass Beskrivning

1 Mycket stor risk (mycket stor angeldgenhet att undersoka vidare)
2 Stor risk (stor angelagenhet att undersoka vidare)

3 Méttlig risk (méttlig angeldgenhet att undersoka vidare)

4 Liten risk (liten angel &genhet att undersoka vidare)

Av de totalt 32 riskklassade objekten inom inventeringen tilldelades 14 stycken
riskklass 2, 16 stycken riskklass 3 och 1 objekt riskklass 4 (se figur 1). Ett objekt &r
sedan tidigare riskklassat inom inventeringen av traimpregnering och blev dar tilldelat
riskklass 1. Bilverkstaden 1&g inom samma fastighet, varfor riskklassen for fastigheten
kvarstar. Bilvardsanlaggningar har i Naturvardsverkets branschkartlaggning, s.k. BKL
(NV, 1995), generellt tilldelats riskklass 3 och bensinstationer har tilldelats riskklass 2.
Det bor dock noteras att riskklassuppdelningen i BKL skiljer sig nagot fran indelningen
| rapport 4918 (NV, 1999). Riskklasserna enligt BKL &r foljande; riskklass 1: mycket
stor risk, riskklass 2: mattlig/stor risk, riskklass 3: liten risk och riskklass 4: mycket
liten risk.
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Figur 1. Fordelningen av riskklass mellan samtliga riskklassade objekt inom inventeringen av
bilverkstader. * Fastigheten &r tidigare inventerad och riskklassad inom inventeringen av tréimpregnering
(Lsti Uppsalalan, rapport 1998:7) och blev dar tilldelad riskklass 1. Bilverkstadens lokaliering pa
fastigheten forandrar inte riskklassen.

De i rapporten redovisade 32 objekten &r lokaliserade i fem av lanets totalt sex
kommuner (fr.o.m. 2003 har lanet ytterligare en kommun, Knivsta); Enkopings, Habo,
Tierps, Uppsala samt Osthammars kommun. | Alvkarleby prioriterades inga av de
identifierade objekten for inventering.



Tabell 2. Sammanstéllning av samtligai inventeringen riskklassade objekt.

Fastighet Senaste ver ksamhetsutovar e Riskklass
Enkopings kommun
Munksundet 29:2 Broderna Lindbergs Biltjanst AB 2
Lillsdan 5:5 Bra Bil i Enkdping AB 2
Romberga 21:1 Bilkompaniet i Enkdping AB 2
Romberga 19:7 Philipson Uppsala Bil AB 3
Géadtre 4:25 Thurbergs Reparationsverkstad 3
Kryddgarden 4:1 AB Mélansvensk Omnibustrafik 3
Skolsta 10:5 Enkopings Akeri AB 3
Habo kommun

| Dyarne 5:95 [ BraBil i Enképing AB [3
Tierpskommun
Husby 13:12 Vendels Bilservice 2
Tierp 105:5 H Andersson Entreprenad AB 2
Skarséttra 1:24 L 6fkvists Reparations verkstad HB 2
Tierp 33:4 Tierps Biltjanst AB 2
Tierp 4:185 AB Tierps motor 3
Upplanda 1:100 och 1:116 OKQ8 3
Uppsala kommun
TenstaAsby 32:1 (t.0.m.1995) | Skyttorps Bil & Lack (Nya Skyttorps sig AB) | 1*
Frén 1995 Tensta-Asby 4:84 | Skyttorps Bil & Lack Ej riskkl assad* *
Gamla Uppsda 27:14 Gamla Uppsala Bil & Traktor AB 2
Armnabs:14 Lennart Edins Bilreparationer HB och 2

Y Ahman & soner

Bjorklinge Laby 1:22 och 1:23 |Laby Motor AB 2
Svartbacken 47:4 Uppsala Elektro-Mekano HB 3
Forkarby 26:2 Qvarnstroms Bil & Plat 3
Bolénderna 3:5 City Bilservicei Uppsda 3
Boldnderna 6:4 och 7:4 Bil Treani Uppsala AB 3
Bolénderna 31:3 Bilomatic Bil AB 3
Jlal6 Vaksala Biltjanst och Owes Autoservice |3
Ellsta2:15 Walléns Reparationsverkstad 3
Norby 52:7 Norby Motorverkstad, G. Eriksson 4
Osthammars kommun
Films-Osterby 4:53 Osterbybruks Bil AB 2
Foghammar 1:33 SiOs Bilverkstad 2
Gammelbyn 64:3 och 64:4 Lindgrens Bil AB 2
Gammelbyn 70:2, 70:3 och Bilstaomradet 2
175
A '2'2}’33:-31386;1;;%26’ 327, | Kilby mekaniska verkstad AB 3
Hansa 6:1 Competition Motors AB 3

* Fastigheten &r tidigare riskklassad inom inventeringen av traimpregneringar (Lst i Uppsalalan,
rapport 1998:7). Bilverkstadens tidigare |okalisering inom fastigheten féréndrar g riskklassningen.
** Verksamhet har endast bedrivits pa fastigheten sedan 1995, varfor objektet € riskklassats.






1. Inledning

Som ett led i Lansstyrelsen i Uppsala lans arbete med att inventera och riskklassa
miljofarliga verksamheter i lanet har nu branschen bilverkstader inventerats. Da det
fanns ett behov av att begransa inventeringen tidsmassigt och resursmassigt utgick
branscherna " Bensinstationer nedlagda fore 1969” samt " Akerier” frén inventeringen.
Det visade sig att dessa branscher bestod av oerhort manga objekt (vilket framgar i
stycke 5.1.) och det skulle komma att kravas en stor arbetsinsats for att fa fram
tillrackligt mycket bakgrundsmaterial for att riskklassa dem. Fore bortprioriteringen
genomfdrdes dock en identifiering av objekt i ovan nédmnda branscher. De identifierade
bortprioriterade objekten finns pa Lansstyrelsen. Forestaende rapport beskriver
arbetsmetodik och branschhistorik samt redovisar resultatet av arbetet. Ovanstaende
branschinventering paborjades varen 2001 och avslutas harmed under vintern 2002.

1.1. Syfte

I nventeringsarbetets syfte ar att erhdlaen god 6verblick 6ver utbredningen av
fororenade omréden i lanet, rangordna dessa omraden inbordes samt f& underlag for en
prioritering av vilka omraden som kan komma att efterbehandlas med hjép av statliga
medel. L&s mer om forutsdttningarna for att anvanda statliga medel samt
ansvarsférhallanden i avsnitt 1.2.

1.2. Malséttning

Mal sittningen med den i forestdende rapport redovisade inventeringen har varit att
identifiera samtliga (s& manga som mdgjligt) bensinstationer nedlagda fore
miljoskyddslagens ikrafttradande (1 juli 1969), akerier samt bilverkstader som finns
éler har funnitsi lanet. Av de identifierade objekten ska de som anses ha storst
miljomassig paverkan riskklassas enligt MIFO fas 1, lagrasi den sk. "MIFO-
databasen” samt ordnas inbordes efter prioriteringsgrad. De hogst prioriterade objekten
& sddana dar en kompl etterande markundersokning (ibland &ven sediment, grundvatten
och ytvatten) anses angelagen for att erhdlla béttre underlagsmaterial infor eventuell
sanering. MIFO-databasen finns pa Lansstyrel sen.

For att ett omrade ska kunna komma att efterbehandlas med statliga meddel krévs att
nagon (person, foretag eller juridisk person) som kan stéllas ansvarig for fororeningen
saknas aternativt saknar betalningsformaga. Fragan om vem som &r ansvarig for ett
fororenat omréde behandlasi Naturvardsverkets Kvalitetsmanual for efterbehandling av
fororenade omraden (2002) samt reglerasi 10 kap MB.

1.3. Bakgrund

" Ett fororenat omréde & en deponi, mark, grundvatten eller sediment som & sa
fororenat av en punktkalla att halterna patagligt 6verskrider lokal/regional
bakgrundshalt” (citat ur NV rapport 4918, 1999). Industriell verksamhet har under minst
ett par hundra ars tid bidragit till férorening av luft, mark och vatten. Pa manga hall &
dettaidag ett stort problem.

Regeringen har satt upp 15 nationella miljomal, vilka skall uppnas senast & 2020. Ett av
malen & " Giftfri milj6”. Som ett led i arbetet att uppfylla detta har ett omfattande
projekt som innebér att fororenade omraden identifieras och efterbehandlas paborjats. |
samarbete mellan Naturvardsverket, Sveriges Geol ogiska Undersokning (SGU),
Institutet for Tillampad Miljoforskning (ITM) vid Stockholms universitet samt | nstitutet



for Miljomedicin (IMM) vid Karolinska Institutet togs en enhetlig metodik for
inventeringsarbetet fram under 1990-talet. Metodiken som benamns MIFO-modellen,
vilket stér for "Metodik for Inventering av Fororenade Omraden”, finns beskriven i
rapport 4918 (NV, 1999). | rapporten finns vagledning for identifieringsarbetet,
Insamlandet av bakgrundsdata samt for beddmningen av den risk det fororenade
omradet misstanks utgora. Bedomningsgrunder for riskklassning i en skala fran 1 till 4
finns noggrant beskrivna. Riskklassningen beskrivs nérmare i avsnitt 2.2.

Naturvardsverket (NV) har av regeringen tilldelats medel som far anvandastill
utbildning, inventeringar, undersdkningar och efterbehandling. Ar 2002 fanns 450 MKR
och for 2003 finns 500 MKR. Landets |ansstyrelser har majlighet att soka pengar fran
NV for arbete med fororenade omraden. | ar beréknar Naturvardsverket i samarbete
med lansstyrelserna att det finns ca 38 000 lokalt fororenade omraden i Sverige (se NV-
remiss 2002-07-11). Det har visat sig att den siffran troligen ar betydligt storre. Genom
det nationella inventeringsarbete som bedrivs i huvudsak i regi av landets lansstyrel ser,
men &ven av t.ex. Banverket, Telia, Statens Oljelager (SOL), oljebranschens
intresseorganisation SPIMFAB m.fl. har ett stort antal potentiellt fororenade omraden
identifierats.

Lansstyrelsen i Uppsala lan har tidigare genomfort ett antal MIFO fas 1 inventeringar:

Lansstyrelsen i Uppsala lan, Miljovardsenheten: Traimpregneringar - Rapport fas 1
— Orienterande studie — Férorenade omréden — Oversiktlig inventering och
riskklassning enligt MIFO, Uppsala 1996. 35 sid. (Utgiven tillsammans med fas 2
undersokning, Lansstyrelsens meddelandeserie 1998.7)

Lansstyrelsen i Uppsaalan: Inventering av - Fororenade omraden —
Metallytbehandlare, sagverk med doppning, kemtvattar samt bilskrotar i Uppsala lan
— Inventeringarna utférda enligt Naturvardsverkets s.k. MIFO-modéll, fas 1.

L énsstyrel sens meddel andeserie 2000:2. 47 sid.

Inventering av Fororenade omraden — Verkstadsindustrier i Uppsala lan —
Inventeringen & utford enligt Naturvardsverkets s.k. MIFO-modell, fas 1.

L énsstyrel sens meddelandeserie 2001:1. 52 sid.

En MIFO fas 2 inventering av tréimpregnerare har dven genomforts (av SGU pa
uppdrag av Lansstyrelsen):

Lansstyrelsen i Uppsalalan: Tva rapporter i en — Fororenade omréden vid
anlaggningar for traimpregnering i Uppsala lan — Inventeringar utférda enligt
Naturvardsverkets s.k. MIFO-modell, fas 1 och 2. Lansstyrel sens meddelandeserie
1998:7. 187 sid.

Den senare rapporten & en samlingsrapport vari aven rapporten for fas 1 inventeringen
av traimpregnerare ingdr. Utover ovan namnda inventeringar har Uppsala kommun dels
genomfort en omradesinventering 6ver Kungsangens industriomradei Uppsala, dels en
identifiering av (forhoppningsvis) samtliga nedlagda miljofarliga verksamheter som har
funnits i Uppsala tétort.



De inventerade objekten fran Kungsangens industriomrade finns inlagdai M|FO-
databasen pa Lansstyrelsen. | dentifieringen av miljoéfarliga verksamheter i Uppsala
tatort finns redovisad i rapporten:

Uppsala kommun, Miljokontoret: Kartlaggning av nedlagd miljofarlig verksamhet i

centrala Uppsala under 1800 och 1900-talet — En inventering av fororenad mark i
Uppsala kommun. Augusti 2001. 73 sid. (inkl. g sarstaende bilaga 2, 54 sid.).

Aven Habo kommun har genomfért en egen inventering. Den sammanstéller risken for
markfororeningar i Dragets industriomrade i Balsta och finns redovisad i rapporten:

Habo kommun, Tekniska forvaltningen, Miljé- och samhallsbyggnadsavdel ningen:
Inventering av Dragets industriomrade, Habo kommun — En preliminar
riskklassning av potentiellt fororenade omraden inom Dragets industriomrade i
Balsta, enligt Naturvardsverkets MIFO-modell, fas 1. December 2001. 24 sid.

| foreliggande rapport redovisas resultatet av inventeringen av branschen bilverkstéder.
Branscherna bensinstationer nedlagda fore 1969 samt storre akerier (ett par undantag
finns) har identifierats, men inte riskklassats av skal som framgar av rapportens
inledande text. Arbetet har genomforts med hjdlp av medel som av NV tilldelats
Lansstyrelsen.

1.4. Organisation

Naturvardsverket (NV) betalar ut bidrag till landets |ansstyrelser for att
inventeringsarbetet ska kunna genomforas och har &ven utarbetat den inventeringsmetod
som anvands. Sammankomster och kurser for dem som arbetar med inventeringarna och
efterbehandlingsverksamheten anordnas av NV. En regional grupp bestéende av de
personer som arbetar med fororenade omraden pa lansstyrelsernai Gotlands,

V astmanlands, Sédermanlands, Stockholms, Orebro och Uppsala lén tréffas ca 2 ganger
per & for att utbyta erfarenheter och diskutera gemensamma problemstéllningar. Inom
namnda grupp har d&ven gemensamma riskklassningar pa ett exempelobjekt gjorts for att
pa savis kontrollera att kvaliteten pa arbetet med riskbedémning &r ungefar densamma
for lanen. Palansnivai Uppsalalan finns sedan ett antal ar en arbetsgrupp etablerad.
Den bestar av handlaggare fran Lansstyrelsen samt fran lanets 6 miljoforvaltningar. De
6 miljoforvatningarna &r:

Milj6- och stadsbyggnadskontoret Enkdpings kommun,
Milj6- och samha Isbyggnad Habo kommun,

Bygg- och miljokontoret Tierps kommun,
Miljokontoret Uppsala kommun,

Bygg- och miljokontoret Alvkarleby kommun samt
Miljokontoret Osthammars kommun.

En projektansvarig handlaggare pa Lansstyrel sens miljéenhet ansvarar for ekonomisk
redovisning, genomfdrande och kvalitet i arbetet med inventering och efterbehandling
av fororenade omraden i lanet. Tva handlaggare vid miljéenheten har som huvuduppgift
att inventera samt arbeta med ansvarsutredningar och en av Lansstyrelsens jurister bistar
i fragor om ansvar, upphandling m.m. Juristen finansieras delvis med bidragspengar
fran NV. Inom Lansstyrelsen sker informationsutbyte och hanteras fragor om tillsyn,
tillsynsvagledning samt t.ex. problem med fororenade omraden i plansammanhang i



sedan tidigare etablerade diskussionsgrupper. | diskussionen deltar handlaggare fran
fleraav Lansstyrelsens olika enheter.

Det bor papekas att inventeringar aven genomfors i annan regi och inte uteslutande med
statliga medel. Bensinmackar verksamma efter 1 juli 1969 inventeras t.ex. av SPIMFAB
och ett antal statliga verk (SOL, Banverket, Vagverket m.fl.) arbetar ocksa med att
varderarisken for fororeningar som de genom sin verksamhet kan ha bidragit till. | 1&anet
har Uppsala och Habo kommun genomfort egna inventeringar med medel som
Léansstyrelsen ansokt om hos NV och sedan vidareformediat till kommunerna. For att fa
en Overskadlig bild av hur organisationen ser ut illustreras dettai figur 2 pa nasta sida.



Regeringen

K Andrastatligaverk, t.ex. -
Naturvardsverket Banverket. Férsvaret. SOL I ntresseorgani sationer, t.ex.
' ' SPIMFAB
Lansstyrelse C-1&én Lansstyrelse AB-lan Lansstyrelse D-lan Lansstyrelse E-lan Lansstyrelse ...-lan, mfl.
Uppsalakommun Habo kommun

Foretag Bibliotek Museer Div. arkiv Tidningar Privatpersoner Foreningar

Figur 2. Ovanstéende diagram visar hur den svenska organisationen for inventering av férorenade omraden &r uppbyggd. Regeringen har genom miljémalet ” giftfri miljo”
initierat arbetet med att identifiera och riskbedoma de omraden som misstanks férorenade i Sverige idag. Naturvardsverket administrerar pengar for inventeringar som
lansstyrelserna kan soka for arbetet (som i vanligen genomfors palansstyrelsenivd). En del kommuner har av |ansstyrel sernatilldelats medel for egnainventeringar. Parallellt
med |ansstyrelsernas arbete genomfor andra statliga verk, sdsom Banverket, Statens oljelager (SOL) m.fl. egna undersokningar. Detsamma géller en del branschers
intresseorganisationer, t.ex. SPIMFAB (oljebranschen). Information hamtas fran foretag verksammainom de olika branscherna, bibliotek, museer etc



2. Metodik

For att kunna inventera de olika branscherna bensinstationer nedlagda fore 1969,
bilverkstéder och akerier pa ett effektivt sétt var det viktigt att sitta upp nagra olika
kriterier for hur inventeringen skulle avgransas. Forst maste de olika branscherna
definieras, darefter identifierades sa manga objekt som mdjligt och slutligen gjordes en
prioritering av objekt som skulle undersbkas ndrmare. Uppsala lan bestar av 6
kommuner. Av praktiska skd8l genomfordes inventeringen kommunvis,

2.1. Branschdefinition
De tre inventerade branscherna askadliggorsi figur 3.

Branschen bensinstationer definierades som de foretag som har/hade som huvudsyssia
att séljadrivmedel (diesel och/eller bensin). Dérmed sorterades samtliga ddre
lanthandlar, fargaffarer etc. bort, vilka ofta sdlde bensin den forsta tiden efter att bilen
kom till Sverige. Bensinstationer har SNI-koden 50.50-1 (enligt bilaga till ” Forordning
(1998:899) om miljofarlig verksamhet och halsoskydd”) om de séljer mer &n 1000 n?
flytande drivmedel per ar.

Akerierna definierades som de foretag vilka hade ett eller flera motordrivna fordon for
yrkesmassig distribution av varor. Sdledes togs inte droskstallar med hést- eller
oxdragna ekipage med.

Figur 3. Bildernavisar de

inventerade branscherna:

a) Bensinstation (fran tidningen
"Motor”, fotograf okand).

b) Akeri (foto Pia Holmberg)

c) Bilverkstad (foto Camilla
Andersson).

Den tredje branschen, bilverkstader, var betydligt svarare att definiera. Hit réknas
traditionellt verkstéder for motorfordon dar mekaniska och elektriska motor- och
karossreparationer utfors. For att underldtta inventeringen har forfattarna valt att endast
inventera de verkstader som i férsta hand bedriver yrkesméassigt arbete med service och
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mekaniska reparationer av bilar. De firmor som endast syssar med elektronik,
plétslageri, kylarreparationer, dack, rekonditionering eller lackering har uteslutits. En
del av de storre bilverkstader som ingdr i inventeringen har &ven fordonstvétt och/eller
lackeringsverksamhet. De flesta bilverkstdder saknar SNI-kod och ar endast
anmalningspliktiga.

2.2. Arbetssatt och identifiering av objekt

Inventeringsarbetet foljde i stora drag den modell (MIFO-modellen) som finns
beskriven i Naturvardsverkets rapport 4918 (1999). Efter att ha bestamt oss for vilka
branscher som skulle inventeras samt definierat dem pabdrjades insamling av
information om vilka objekt som fannsi 1anet.

Insamlande av bakgrundsinformation — branschvis

For att faen inblick i de utvalda branschernas historik och miljoproblem genomférdes
en litteratursbkning pa bibliotek, pa internet och via andra organ. Parallellt med
litteratursokningen intervjuades personer som tidigare arbetat i nagon av de tre
branscherna alternativt hade lokal kannedom om hur ldnet s3g ut under borjan av 1900-
talet och fram till idag. Aven museer besoktes.

Identifiering av objekt

Den viktigaste och, som det skulle visa sig, mest givande kéllan under arbete med
identifiering av objekt for inventeringen var Telemuseum i Stockholm. Dér finns
samtliga Sveriges telefonkataloger genom tiderna sparade i form av mikrofilm. Andra
viktiga kdlor for information om vilka féretag som funnits var:

Bocker, skrifter, Gversiktsplaner och ritningar pa Upplandsmuseet i Uppsala.
Stadshiblioteket i Uppsala (Bocker, skrifter, dversiktsplaner och ritningar).
Carolina Redivivai Uppsala (Bocker, skrifter, Oversiktsplaner och ritningar).
Lansstyrelsen i Uppsala léns arkiv.

Branschorganisationerna SPIMFAB, Motorbranschens riksforbund, Svenska
akeriforbundet.

Arkiv pa Uppsala, Enkdpings, Habo, Alvkarleby, Tierps och Osthammars kommun.

Dérutdver gjordes utskick till kommunernas miljéforvaltningar, hembygdsféreningar
och branschorganisationer med forfragningar om kénda foretag inom de tre
branscherna. En del information inhdmtades &en genom intervjuer med personer som
hade stor lokalkannedom.

De identifierade objekten samladesi en excelfil och ordnades inbdrdes efter kommun.
Da manga firmor registrerats flera ganger innebar det ett omfattande arbete att samla
allaverksamheter efter adress, telefonnummer och namn. Verksamhetens |okalisering
ansags viktigast, dvs. om en verksamhet bytt namn eller flyttat fick adressen avgora var
den placerades. Det innebar att samma verksamhet kunde finnas med som flera objekt
likaval som att ett objekt kunde innehdlla flera efter varandra féljande
verksamhetsutovare. Uppgifter fran ortsbefolkningen, fastighetsregistret samt patent-
och registreringsverket anvandes for att lokalisera var de olika verksamheterna legat.

Prioritering av identifierade objekt

For att f& en dverblick 6ver lanet och ocksd en bild av hur de olika industriomradena -
stora som sma - sag ut, akte vi runt med bil i en kommun i taget. Vid dessatillfalen
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hade vi med oss listorna med adresser 6ver samtliga identifierade verksamheter och
stannade ibland for att fraga boende i omrédena om adldre nedlagda verksamheter. Vid
detillfallen det var mgjligt fick vi é&ven sdliskap av numer pensionerade personer som
tidigare varit tjansteman pa kommunernas miljéforvaltningar. Detta var en mycket
vardefull hjdp i arbetet. Erfarenheter som framkom vid identifieringen gjorde att vi
valde att arbeta vidare enligt foljande:

Bensinstationer — knappt ndgra fore 1969, svara att hitta om det inte varit
efterfoljande verksamhet, sdllas bort

Akerier — endast de med et flertal bilar samt egen verkstad, alternativt

drivmedel shantering. Risken for fororening anses inte sa stor da de flesta kerierna
var mycket sma fram till dutet av 1900-talet.

Bilverkstader — de som funnits pa samma platsi mer an 20 & och som ligger paur
fororeningssynpunkt kanslig mark (vattenskydd, dsmaterial, kansligt naturomrade,
bost&der etc.)

For de prioriterade objekten togs kartmaterial fram samt aktuella uppgifter om agarskap,
telefonnummer, adress m.m. Allt samlat material utom kartorna lades in i MIFO-
databasen.

Platsbesok

Till dei forsta omgangen prioriterade verksamheterna skickades frageformular med ett
mindre antal fragor om de verksamheter som bedrivs/bedrivits pa respektive plats ut.
Utifran svaren samt genom ytterligare kompletteringar via telefonintervjuer gjordes en
omprioritering. De nu prioriterade objekten platsbesoktes. Infor platsbesoken togs ett
mer uttémmande frageformular fram utgdende fran M1FO-databasens blanketter.
Jordarts-, topografiska och ekonomiska kartor plockades fram for respektive objekt
samt i de flesta fall aven flygfotografier. Det ansgs viktigt att ndgon som arbetat lange i
verksamheten alternativt pa annat st kande till mycket om platsen narvarade vid
platsbesoket.

Vid besiktning av objektet och dess omgivning inhamtades uppgifter som annars varit
svara att fa fram. Exempel pa sadan information & omradets lutning, geomorfol ogi
(&ven mycket lokal sadan som inte framgér av jordarts- och berggrundskartor),
vegetationsteckning, avfallsférvaring (d&ven gammalt " deponerat” som I&g inom
omradet), tidigare gravarbeten samt hur val omradet var inhdgnat m.m. Synligt spill av
oljor och annat noterades ocksa. For att |&ttare minnas de olika objekten i efterhand och
aven kunna studera detaljer hemma pa kontoret togs ett antal digitala fotografier vid
varje platsbhesok.

Sammanstallning och utvéardering

Tillbaka pa kontoret sammanstalldes det insamlade materialet. Uppgifter som
framkommit férdes in i MIFO-databasen och fotografier, eventuellaritningar etc.
lagrades tills vidare i parmar respektive digitalt. En dversiktlig ritning (inte helt
skalenliga) gjordes for varje platsbesokt omrade, dar positioner for brunnar,
brangdletankar, tagna fotografier etc. markerades.

For varje platsbestkt omréde gjordes en bedomning av markfoérhallanden (jordart,
lutning, grundvattenforhallanden, spridningsforutsattningar), risk for lackage av
skadliga kemikalier, naturens skyddsvarde samt 1agets kanslighet i forhallande till
vattentakter, manniskor som vistas inom néromradet och boende. De insamlade och



beddémda uppgifterna samlades i en Access-databas, "MIFO-databasen” och fordesin i
blanketterna A, B och D. | enstaka fall da tidigare provtagning av mark och/eller vatten
genomforts fordes analysresultaten in i blankett C. Da samtliga prioriterade objekt
platsbesokts sparades fotografier fran platsbesoken pa en CD-ROM-skiva tillsammans
med annat digitalt material (utbver MIFO-databasen).

Riskklassning

D4 alla uppgifter som framkommit i inventeringen samlats gjordes en bedémning av de
risker for manniskors halsa och naturen som varje omrade utgor idag och i framtiden.
Vid den sk. "riskklassningen” tilldelas objekten en riskklass i skala 1-4 (tabell 3).
Riskklass 1 innebar mycket stor risk, medan riskklass 4 innebér liten risk. Vid
riskbeddmningen tillampades, liksom i 6vrigt under inventeringen, MIFO-modellen.
Vid den samlade riskbeddmningen végdes faktorer som fororeningarnas farlighet,
formodad fororeningsniva, spridningsforutséttningar, narhet till bostadsbebyggel se och
naturens skyddsvarde m.fl. in. Klassningen bygger inte pa provtagningsresultat utan
enbart pa vad som kommit fram genom litteraturstudier, intervjuer och platsbesok m.m.

Tabell 3. Riskklasserna 1-4 enligt MIFO-modellen anges i nedanst&ende tabell. Det som stér inom
parentes har lagtstill av forfattarna for att skapa storre forstaelse for vad klassningen innebér.

Riskklass 1 Mycket stor risk (mycket stor angel égenhet att undersoka vidare)
Riskklass 2 Stor risk (stor angelagenhet att undersoka vidare)

Riskklass 3 Maittlig risk (méttlig angel genhet att undersoka vidare)
Riskklass 4 Liten risk (liten angelégenhet att undersoka vidare)

Det bor pdpekas att riskklasserna enligt MIFO skiljer sig fran Branschkartl aggningens
(NV, 1995a) uppdelning. Riskklasserna enligt Branschkartl&ggningen (BKL) &
foljande; riskklass 1. mycket stor risk, riskklass 2: mattlig/stor risk, riskklass 3: liten
risk och riskklass 4: mycket liten risk.



3. Omradesbeskrivningar

| detta avsnitt foljer en beskrivning av lanet i stort samt av varje enskild kommun.
Markforhdlanden, miljofarliga branscher, riskfaktorer samt vattenforhdllanden m.m.
diskuterasi Gverskiktliga drag.

Vattenskyddsomraden

E= Inre skyddszon
Yttre skyddszon

0 5 10 15 kilometer
T 1 1

Figur 4. Kartan visar Uppsalaléan. De 6 kommunernas granser & markerade, liksom de storre
vattenskyddsomradena. Noteras bor att vattenskyddsomradet genom centrala Uppsala foljer i stort
Uppsal adsens utbredning. Fr.o.m. 1 jan. 2003 har Knivsta kommun (e markerat i kartan) brutits ut fran
Uppsala kommun.
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3.1 Uppsala lan ur ett ebh-per spektiv

Uppsalalan (figur 4 visar Uppsala lan med vattenskyddsomraden och kommungranser)
strécker sig Over ett flackt landskap, med tydliga spar av inlandsisens framfart for
omkring 8000 & sedan. Hela ytan ligger under hogsta kustlinjen (HK). Lénet avgransas
av Méaren i sider, Daldven i norr och en langgrund kust mot Bottenhavet i oster. At
vaster dvergar ett jordbruksslatten i mer hoglant skogsterrang. Det & langst i vaster som
|anets hogsta delar nar ca 110 meter Gver havet.

Berggrunden bestar till stérsta delen av urgraniter. Den vanligaste jordarten & moran.
Den & ofta sandig- moig, normalblockig och maktigheten i djupled & forhadlandevis
liten. Moranen & kalkhaltig, framforallt i den nordostra delen av |anet. Inom
déttomrédena och i sprickdalarna & den vanligaste jordarten lera. Lerskikten kan vara
mycket maktiga, i Uppsaa tétort ibland mer &n 100 meter. | 1dnet finns ocksa flera
rullstensdsar varav tva stora som stracker sig i nord-sydlig riktning.

Den flacka terréngen med en pagaende landhdjning bidrar till bildandet av grunda
dattgoar. Det finns ca 300 sjdar i Uppsala lan varav manga & grunda, starkt igenvéxta
och sankta ett flertal ganger for att komma & storre aredler betes- och &kermark.
Igenvaxningen &r delvis naturligt orsakad av landhdjningen, men beror ocksa pa
Overgddning och de grunda g 6arnas kéndlighet for denna. Recipienterna & kandliga for
fororeningspaverkan.

Karaktaristiskt for Uppsala lan & att vi har god tillgang till grundvatten i anslutning till
de tva stora &sarna och liten tillgang till grundvatten av god kvalité i lanets kust- och
skargérdsomréden. Asar och andra grundvattenférande geologiska formationer ligger i
stor utstrackning i andutning till akermark och &r ofta tagnai ansprak for bebyggelse
och kommunikation (vagar, jarnvégar etc.). Det medfor risk for att féroreningar ska
spridas till grundvattnet. Dér det finns lerjordar utgor dessa ett gott skydd mot
fororeningsspridning till grundvattnet. Skyddet & dock inte fullsténdigt och det finns
risk for att fOroreningar & smaningom tranger igenom "barridren” och med fordréjning
letar sig ner till grundvattnet. Ledningsgravar, sandlinser och uttorkning (med
torksprickor i leran som foljd) kan paskynda forloppet.

Uppsala lan &r inte ett utpraglat industrilan. Over stora arealer strécker sig kermark. |
norra delarna av lanet & skogsindustrin stor och hér finns och har av tradition funnits en
hel del bruksverksamhet. | Skutskér i norr har omfattande kvicksilverfororeningar
patraffatsi andutning till massafabrik samt tidigare klor-alkali-fabrik. Langs
Ostergjokusten och vid tatorterna langs Maaren finns stérre hamnar. | andutning till
dessa har kvarnar, oljedepder och andra miljofarliga verksamheter funnits.

3.2. Enkopings kommun

| sydvéstra delen av Uppsala léan ligger Enkopings kommun med centralorten Enképing,
som ocksa & kommunens enda storre tétort med knappt 20 000 invanare. Kommunen
bestar till storsta delen av jordbrukbygd och avgransas i soder av §6n Malaren och dess
grénskande skargard. | de nordvastra delarna & andelen skogkladd mark Gvervagande.
Av tradition &r tillverkningsindustrin stor i Enkdping och Forsvaret har en garnison i
centralorten. J.P. Johansson grundade 1886 foretaget ” Enkdpings Mekaniska Verkstad”
som sedermera blev vérldsberomt under namnet Bahco AB. J.P. Johansson uppfann
bland annat skiftnyckeln, vilken kom att bli en stor succé.



Viss gruvdrift har férekommit inom kommunen. Bland annat har nickelhaltig magnetkis
och kopparkis brutits.

De dominerande jordarterna &r postglacial (ndgot mindre utbredning av glacial) lera
varvat med sandig-moig moran. Oster om Bjorksta, norr om Tortuna och nere vid
Angson i Méalaren finns storre utbredning av berg i dagen. Berggrunden bestér for det
mesta av urbergarter medan sedimentéra bergarter som kalkstenar, skiffrar och
vulkaniter & mycket ovanliga (beskrivning till jordartskartan 11H Enkoping SV,
NO,SV och SO). Norrifrén och ner genom Enkoping strécker sig en storre rullstensas
som fortsétter ut i malaren. Det & pa denna as storre delen av Enkdpings industrier
ligger. Spridningsforutsattningarna for féroreningstranport &r storatill mycket stora hér.
Enkopingsan rinner ut genom hamnomradet i Enkoping till Svinnegarnsviken och
avrinningsomradet técker en stor del av kommunen. Det andra stérre vattendraget som
finns & Orsundadn som stracker sig tvars igenom kommunen i vast-ostlig riktning
(figur 5 & en karta 6ver Enkdpings kommun med vattenskyddsomraden).

Vattenskyddsomraden

E Inre skyddszon
4 Vttre skyddszon

0 5 10 kilometer
[ | ]

Figur 5. Karta 6ver Enkdpings kommun med vattenskyddsomraden.
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3.3. Habo kommun

Habo kommun &r lanets till ytan minsta och har drygt 15 000 invanare, varav ca 14 000
bor i den enda tétorten Balsta (figur 6 visar Habo kommun). Orten &r relativt ung och
vaxte fram omkring 1870-talet i samband med utbyggnad av jarnvégen. Bygden &ar dock
rik pa kulturminnen med bland annat Skokloster slott, som &r en stor turistattraktion.
Kommunen ligger i lanets sbdra del, omgérdas nastan helt av vatten och grénsar i sydost
till Stockholms lan. Stérre delen av omradet tacks av skog (stora omraden utgors av

adellévskog), men mindre omraden med kermark finns, framst strax norr om Balsta
kring Y ttergran.

Slottsskogen

Vattenskyddsomraden

E Inre skyddszon
| Yttre skyddszon

0 1 2 3 4 5 kiometer
[ | | | | ]

Figur 6. Karta dver Hdbo kommun med vattenskyddsomraden.
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En stOrre grusds, " Uppsaladsen”, stracker sig genom kommunen i nord-sydlig riktning.
Pasinahdl i kommunen nar den 60 m.6.h. Samhéllet Balsta & uppbyggt pa och véaster
om &sen i kommunens sydostligaste del. Industriomradet " Draget” ligger pa asen oster
om Balsta. Spridningsforutsattningarna for féroreningstransport bedoms som stora till
mycket stora har. Storre tékter finns vid Dragets industriomrade i samt norr om

Y ttergran och sdder om Lugnet. Jordartskartan uppvisar en stor variation med
omvéxlande ytligt urberg, sandig-moig morén, glacial och ibland postglacial lera varvat
med svallsand och grovmo.

| Balsta finns tillverkningsindustri for kemiska produkter, gipsskivor och gummi/plast.
Spannmalstransporter sker via en hamn i tatorten. De tyngsta industrierna, bortsett fran
kemikalietillverkningen, & lokaliserade till Bista industriomrade.

3.4. Tierpskommun

Tierp & en till ytan relativt stor kommun (ca 1500 kn) som gransar till Uppsaai
soder, Osthammar i Oster, Alvkarleby kommun i norr och Véastmanlands [an samt
Gavleborgs lan i vaster. Landskapet & mer norrlandskt till karaktdren och stora skogar
breder ut sig 6ver en smakuperad terrang. Kommunen har omkring 20 000 invanare
varav den storsta orten Tierp har ca 5000. Y tterligare tva lite storre tétorter, Soderfors
och Orbyhus, har 1600 respektive 2000 invanare. Flera tillverkningsindustrier
sysselsétter en stor del av befolkningen och bruksverksamheten har en stark tradition i
bygden. Kartan i figur 7 visar en 6versikt dver Tierps kommun med
vattenskyddsomraden.

Kommunen préglas av kusten mot Bottenhavet i norr, de stora skogarnai de centrala
delarna, Daldvens " skargard” i nordvéast samt det stora myromradet "Florarna’ i Oster.
Forutom Dalalven finns &ven vattendrag som Tamnaran, vilken rinner i syd-nordlig
riktning, genom Tierps kdping och dutligen mynnar ute vid havet i Lévstabukten. An
rinner upp i den relativt stora och mycket grunda §j6n Tamnaren som ligger pa gransen
mot Heby kommun i sydvast. Stromaran rinner upp i §6n Stromaren och mynnar &ven
den i Lovstabukten. De 6vre delarnaav Forsmarksan rinner via ett antal dammar genom
kommunen. Lovstabukten ar en mycket [anggrund kuststrécka, praglad av
landhdjningen, och typisk fér Upplandskusten.

Langs med Uppsaladsen som stracker sig i syd-nordlig riktning genom kommunen
(Tierps koping ligger pa asen) finns glacial/postglacial lera, sand, grus och
svéamsediment. Det finns stora omraden med torvmark och daremellan breder den
blockrika moranen ut sig. Pasina hdll & moranen kalkhaltig och en vanlig bergart i
omradet & gnejsgranit. Den kalkrika moranen buffrar mot forsurning och kan i vissa fall
paverka fororeningars (framst metallers) forutséttningar for urlakning och spridning.
Ute vid Hallnashalvon i nordost framtrader urberget.

| Vendelgion har metallfororeningar fran en tidigare sangfabrik konstaterats. Ett omrade
med kanda fororeningar efter verksamhet som omfattade tréimpregnering finns ocksa
identifierat.



Vattenskyddsomraden

E= Inre skyddszon
Yitre skyddszon

0 5 10 kiometer
——r—

Figur 7. Karta 6ver Tierps kommun med vattenskyddsomraden.

3.5. Uppsala kommun samt blivande K nivsta kommun
Fran arsskiftet 2002/2003 har en del av Uppsala kommun brutits ut och Knivsta
kommun har bildas. | beskrivningen anses Knivsta kommun fortfarande tillhéra Uppsala

(figur 8).

Uppsala kommun med centralorten Uppsala har ca 200 000 invanare och
befolkningsantalet i Uppsala stad &r snart uppe i 140 000. Centralorten Uppsala & anrik
med bl.a. tva universitet, domkyrka och slottet. L akemedelsindustrin, som senare
avknoppats i flera bioteknikforetag, flygflottiljen F16 samt verkstadsindustri ar sa
kallade miljofarliga verksamheter som idag sysselsitter ménga personer. | borjan av
1900-talet var cykeltillverkning, garveriverksamhet och skotillverkning stora industrier i
Uppsala tétort. Flera tegelbruk har ocksa funnits. Det finns flera omraden med kanda
markfororeningar. Gasverkstomten i Uppsala, flera sigverksfastigheter dar
tryckimpregnering av tra bedrivits samt omraden dér tegelbruk funnits & exempel pa
sadana.

19



Fyrisan som &r det storsta vattendraget & starkt paverkat av 6vergodning som bl.a.
orsakats av |ackage frén den 8kermark som ingér i avrinningsomrédet. An rinner ut i
Ekoln (del av Méaren) i soder. Flera grunda déttlandg 6ar finns i regionen och
terrangen &r, bortsett fran asen, relativt flack. Uppsaladsen strécker sig rakt genom
kommunen i nord-sydlig riktning och férser manga manniskor med dricksvatten.
Spridningsforutsattningarna langs asen &r stora till mycket stora och vissa delar ligger
inom vattenskyddsomrade. En del av Stockholmsasen har sin strackning i sydost. |
nordvéast finns stora omraden med torvmark. Annars & moran den vanligaste jordarten -
I de norra delarna blockig till storblockig. Kala berghdlar & vanligai kommunens
ostligaste delar. Vanligaste bergarten hér &r granit. Langs Fyrisan och Médaren finns
stora omréden med framst postglacial lera. | vissafall kan lermaktigheten bli mycket
stor, inne i centrala Uppsala 6ver 100 m.

Vattenskyddsomraden

E Inre skyddszon

L~ ] Ytire skyddszon

0 5 10 kilometer
— T

Figur 8. Karta som visar Uppsala kommun, inklusive K nivsta kommun (bréts ut fran Uppsala kommun 1
januari 2003), med vattenskyddsomraden.



3.6. Alvkarleby kommun

Lanets nast minsta kommun &r Alvkarleby. Har bor ca 9000 invanare, varav de flesta i
Skutskar vid kusten mot Bottenhavet (figur 9). Tillverkningsindustri och
vattenkraftverket i Alvkarleby & stora arbetsgivare. Stora Enso Pulp ABs massaindustri
I Skutskér &r den storsta och sysselsétter mer &n 500 personer. Fiske & annars en mer
traditionell sysselséttning som var betydligt storre tidigare. Det finns ndgra omréden
med kanda fororeningar. De & samlade i Skutskér och de flesta har uppkommit genom
Skutskars bruks verksamhet (massaindustri, tréimpregnering, klor-alkali-fabrik). De
mest omfattande fororeningarna utgors av kvicksilverhaltiga fibersediment i hamnen.
En omfattande sanering i form av muddring utférs nu under en 10-arsperiod. Ett par
storre deponier finns ocksa.

Daadven med sin "skérgard” préglar starkt landskapet och utgor ocksa en
turistattraktion. Lax och havsoring vandrar upp i dlven for att leka. Svamsediment, sand
och deltalandskap liksom hadlmark i norr & de dominerande markférhallandena.
Uppsaladsen stracker sig genom kommunen och har sin nordligaste utlopare ut i
Bottenhavet vid Billudden. Asmaterialet hér & kalkrikt, vilket visar sig i artrikedomen
av kalkgynnade véxter. Landskapet &r till storsta delen skogklétt och terrangen ar
smakuperad.

Vattenskyddsomraden

E Inre skyddszon
Yttre skyddszon

0o 1 2 3 4 5 kilometer
I[ ]

Figur 9. Karta 6ver Alvkarleby kommun med vattenskyddsomréden.
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3.7. Osthammar s kommun

(Storre delen av beskrivningen & tagen frén Osthammars kommuns dversiktsplan 2002)
Osthammars kommun ligger i nordostra Uppland och omges av grannkommunerna
Uppsalai sydvast, Tierp i nordvast och Norrtélje (Stockholms 1&n) i sydost.
Kommunens nordéstra del utgors av kustomraden och skérgardslandskap i anslutning
till Bottenhavet. Invanarantalet & ca 22 000. Flera mindre orter finns, varav den stérsta
& hamnstaden Osthammar. Kartan i figur 10 ger en dverblick dver Osthammars
kommun.

Vattenskyddsomraden

BE= Iwe skyddszon
Yttre skydds zon

Figur 10. Kartan visar Osthammars kommun med vattenskyddsomraden.



Landskapet & ganska flackt, framforallt i de kustndra omrédena. De hégsta delarna i
vaster uppnar hojden 70 m.d.h. Berggrunden domineras av granit, gnejs och leptit som
har eroderatstill en jamn 6veryta. Den técks av kalkrik, skogkladd moran samt
uppodlade leromraden. De senare framst i Alundatrakten och kring Olandsans dalgang.
Smaskaligt jordbruk av kulturintresse forekommer framst pa Graso. Landhojningen pa
4-5 mm per & gor att vikar och fjardar grundas upp och nya landomréden bildas
kontinuerligt. | de kustndra omradena &r tillgangen till grundvatten begransad, varfor
omradet &r extra kandigt for eventuella fororeningar. De grunda havsvikarna & ocksa
kansliga for dvergddning.

Historiskt &r det framforallt fiske, sofart, jarnhantering och jordbruk som satt sin prégel
pa kommunen. Bygden har gamla industritraditioner, som redan pa 1400-talet borjade
utvecklas med malmen i Dannemora som bas. P4 1600- och 1700-talet blev omradet
berémt for sina vallonsmedjor ibland annat Osterbybruk och Forsmark. En del stérre
och mindre verkstadsindustrier samt ett kérnkraftverk finns i kommunen idag. En storre
hamn med tung godstrafik finns i Hargshamn stder om Osthammar. | Oregrund och
Osthammar utgors hamnverksamheten framst av fritidsbéttrafik idag och flera varv
ligger kring Oregrund.
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4. Bilverkstader, &kerier och bensinstationer

Inom branschen bilvardsanlaggningar ryms flertalet typer av verksamheter och
processer. Processer som kan forekomma inom bilverkstader, akerier och
bensinstationer & motorarbeten, service, platarbeten, ytbehandling av bilplat (t.ex.
lackering och rostskyddsbehandling), smdrjning, hantering och pafylining av drivmede,
elarbeten, regummering och biltvétt.

| de olika processerna anvands ett stort antal olika kemiska produkter, alt fran oljor,
rostskyddsmedel, bensin, diesal och avfettning till bilschampo, vax och spolarvétska.
Vilkatyper av produkter/kemikalier som anvants har andrats mycket over tiden, liksom
hur kemikalier och farligt avfall hanterats och forvarats.

4.1. Branschhistorik

Idag kor vi mer bil an ndgonsin, pa ett halvt sekel har svenskarna blivit ett bildkande
folk. Pa 1950-talet fanns ca 400 000 bilar i landet. Idag & de tio ganger sd manga, over
4 miljoner bilar & registrerade i trafik (enligt Statistiska Centralbyran) i Sverige. |
Uppsala lan fanns vid arsskiftet 2000/2001 drygt 120 000 personbilar registrerade i
trafik, drygt 11 000 lastbilar och lika manga traktorer, knappt 1000 bussar och ca 4 300
motorcyklar (SCB, 2001). Det finns alltsa ett stort underlag for bilverkstader,
bensinstationer, biltvattar och annan verksamhet knuten till bilbranschen.

Bilen har en lang historia, och likasa néringarna som uppkommit med anledning av
bilens intdg i Sverige. De forsta bilarna kom till Sverige runt sekelskiftet. Ar 1907 fanns
662 bilar registrerade i Sverige (Wilson, 1995). Redan under 1920- och 30-talet befastes
bilens position som transportmedel, men bilismens stora genombrott i Sverige skedde
under 1950- och 60-talen. Detta kan illustreras av att vid mitten av 1920-talet fanns ca
70 000 bilar registrerade i Sverige och knappt tjugo &r senare hade antalet okat till 250
000 bilar (Andréasson m.fl., 1997). Det snabbt 6kande antalet bilar gav utrymme for allt
fler bilverkstader, sarskilt som manga av de dldre bilarna kravde mer service och tétare
underhdll an dagens fordon.

Under 1900-talets borjan utférdes enklare reparationer av bilégarna géva och mer
komplicerade arbeten av smeder och maskin- eller cykelverkstéder. Allt eftersom
antalet bilar och bilhandlare 6kade i Sverige, 6kade dock antalet specialiserade
verkstader. Bilverkstéderna l&g antingen en bit ut pa landsbygden eller centralt inne i
staderna. Verkstéderna kunde ligga i andutning till annan verksamhet, bl.a. grundades
alt fler reparationsfirmor i andutning till &erier och bilforsdljare.

Bensin, "benzin" eller "nafta’ som det tidigare kallades, kdptes till en borjan i dunk eller
flaska pa apotek och hos farghandlare. Formerna for drivmedel sforsaljningen
forandrades med tiden for att okatillgangen till bensin for det alltmer bilburna svenska
folket. Bensinforsdljningen forlades i andutning till lanthandlar och verkstéder, oftai
form av fat kopplade till ett pumpsystem. Inférandet av pumpsystem var nastintill en
revolution inom bensinforsaljningen, bl.a. borjade det svenska foretaget Mack ar 1915
tillverka pumpsystemet Mackmeter for bensin och oljor - dérav kommer ordet mack
(Wilson, 1995). Den 6kade bensinférbrukningen ledde sa smaningom till att man
borjade forvara bensin och diesal i storre tankar. Cisternerna med det brandfarliga
drivmedlet kunde da placeras under jord och man slapp slaskandet med dunkar, flaskor
och fat.
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De mer specialiserade bensinstationerna &g till en borjan utanfor stéderna, och bensinen
hanterades mycket forsiktigt (Wilson, 1995). Under 1930-talet borjade allt fler stationer
flyttain i stdderna, inte utan protester. Rétt arkitektur och utformning pa
bensinstationerna, kombinerade byggnader med vantrum, kiosker och dylikt, minskade
motstandet och stationerna blev sa smaningom en vanlig syn aven i staderna. 1950-talet
var en verklig guldalder for bensinbolagen, det har varken forr eller senare funnits fler
mackar eller bensinmérken (Wilson, 1995). Det skulle vara moderna anléggningar dar
det gick fort att tanka. Utvecklingen av bensinstationerna har lett till stérre och farre
bensinstationer pa senare a och stationerna har successivt aer flyttats ut ur
innerstaderna. 1dag ligger bensinstationerna i stor utstréckning vid infarterna och dvriga
ytteromraden.

Under andra vérldskriget stannade bilforsdljningen och byggandet av bensinstationer
upp, eftersom importen av branget hindrades. Anvéndandet av bilar hade nu spridit sig i
samhéllet och gengasaggregatet kom som en raddare i noden for bildkarna. Nu fick
manga bilverkstéder fullt upp med montering av gengasaggregat pa bilarna.
Bensinmotorn monterades bort och istédllet anvandes trékol och ved i sma kuber som
brande. Brand eransoneringen fortsatte ndgra & efter kriget, men allt eftersom
tillgangen pa bensin ckade fick bilverkstaderna éter mycket arbete med att monterain
bensinmotorer igen. Aven bilforsaljningen 6kade, béde av importerade bilar och
svensktillverkade.

Samtidigt med den 6kande bilforséljningen vaxte forstas grunden for bilverkstadernas
dverlevnad. Under 1950- och 1960-talen borjade svenska folket &ka pa semester allt mer
och bilen blev sa smaningom det sjavklara transportmedlet. Bilverkstaderna hade fullt
upp med smorjningsarbeten och mekaniska reparationer men aven mindre, mer
specialiserade arbeten som gjutning av motordetaljer. Fran 1970-talet och framét har
antalet storre, auktoriserade bilverkstader stadigt dkat, men annu idag finns manga sma
verkstader kvar. Idag &r verkstédernai allméanhet mer specialiserade inom ett eller ett
par omraden, t.ex. service, plat och lack, gummi, rostskydd etc., men de storre
verkstdderna &r ofta verksamma inom flera omraden.

Akerinéringen & en bransch med en 1&ng historia. Under 1800-talet transporterades de
flesta varor med hést och vagn och samlingspunkterna kallades for droskakerier.
Bryggerier, mejerier och kvarnar & nagra av de omréden dar man anvande sig av
droskor for transporter. Vid sekelskiftet hade jarnvéagen befést sin stélining som
transportled och en stor del av godset fraktades patag. Allt eftersom bilen gjorde sitt
intdg i Sverige byttes droskorna ut mot bilar med flak och stallens spiltor byggdes om
till garage och verkstéder. Végarna borjade ater anvandas for transport av varor. Under
forsta delen av 1900-talet bestod en stor del av akerierna av ensamakare, vissa ansutna
till lastbilscentralerna som fungerade (och fungerar annu idag) som samlingspunkt och
ledningscentral. Strukturen inom akerindringen har under de senaste artiondena
forandrats mot farre men storre enheter. Mellan 1990 och 1999 minskade antal et
enbilsdkerier i Sverige med drygt 2000 stycken medan antalet akerier med fler &n 10
bilar 6kade med ca 130 stycken. Ar 1999 fanns det 12 023 8kerier i Sverige (Svenska
akeriforbundet, 2000). Manga storre akerier har/har haft egen verkstad inrymd i
lokalerna men idag ar allt fler &kerier istéllet knutna till en viss speciaverkstad. Egen
drivmedel shantering har varit och ar ocksa en vanlig foreteelse, ngot som aven géller
for buss- och taxibolag.
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Vid byggnation och nydragning av vagar under de senaste decennierna har manga av de
aldre bilverkstdderna och bensinstationerna kommit i skymundan och efter att de lagts
ner stér de kvar som minnesmérken i terréngen. Tyvarr & dokumentationen ofta dalig
om vad som hant med tankarna under mark och eventuellt kvarvarande avfall och
kemikalier. Byggnader fran @dre verksamheter som tidigare legat inne i centrala delar
av stader har oftarivits eller byggt om utan att foregas av undersokningar av mark eller
grundvatten. Dessa centrala omraden nyttjas idag i stor utstréackning for kontor eller
bostéder.

4.2. Processer och kemikalier

| en bilverkstad utfors framst reparationer av personbilar, men det & inte ovanligt att
verkstaden &ven reparerar lastbilar, bussar, motorcyklar, traktorer och
lantbruksmaskiner. Forséljning av bensin och diesel sker delsi andutning till
bilverkstader men numera framst pa stérre bensinstationer. | anslutning till
bensinstationer finns ofta en biltvétt och ibland en "goér-det-gav-verkstad".

Mekaniska reparationer och service

En stor del av allareparationer som utfors pa en bilverkstad bestér av servicearbeten
som oljebyten, byte av mekaniska delar, motorrenoveringar samt justeringar och
installningar. Déckservice utfors ocksa ofta pa bilverkstader och innefattar bl.a.
montering, balansering och dubbning av déck. Idag innehaller manga bilar fler
elektroniska komponenter an tidigare, vilket avspeglasi de altmer specialiserade
verkstéaderna varav manga & knutnatill ett visst bilfabrikat.

Vid underhallsservice och reparationer anvands vanligen alkaliska- eller
petroleumbaserade avfettningsmedel for rengéring av motordetaljer (NV, 1992).
Vanligtvis utfors tvattning av motordelar i en sluten behdllare dar avfettningen
atervinns. Tidigare anvandes &ven bensin och diesdl for rengtring av motordelar.
Service och oljebyten har skett bade inomhus och utomhus direkt pa mark. | samband
med oljebyten hanteras bl.a. motor-, broms- och véxelladsoljor.

Under 1900-talets forsta hdlft utfordes &ven den typ av reparationsarbeten som idag
réknas som specialarbeten, t.ex. gjutning av detaljer, lager och vevaxlar,
cylinderborrning m.m. Manga bilverkstader hade egen smedja for tillverkning och
bearbetning av bildelar.

Tidigare var regelbunden rundsmérjning av bilen ett maste, en bil pa 1950-talet maste
smarjas med chassifett pa ungefar 45 stdllen var 150:e mil, vilket forstas gjorde att
manga smorjhallar byggdes under den tiden (Wilson, 1995). Bilar fran 1960-talet var
den sista generationen som kréavde kontinuerligt underhdll pa ovanstaende sétt.
Bilkonstruktionerna skapade forutsdttningar for éverlevnad hos bilverkstdderna och
bensinmackarnas serviceavdelningar. Idag fungerar det pa liknande sétt, eftersom
manga av dagens bilmotorer i stéllet innehaller mycket elektronik och det darmed &r
svarare att utféra reparationer pa egen hand.

Ett smorjmedel skall forutom att smorja och motverka friktion ocksa 16sa upp smuts och
andra fororeningar, som annars kan orsaka problem i maskiner i form av onormalt
dlitage och korrosionsskador. Fordonssmdrjmedel anvands bl.a. till bilar, traktorer,
entreprenadmaskiner, skogsmaskiner och batmotorer. Idag &r bilarna konstruerade sa att
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de kan kéra tusentals mil utan smérjning. Fortfarande behévs vissa smorjmedd till
underhallet av bilar, men rengoring sker oftast i automattvéttar.

De vanligaste smorjmedlen utgors av petroleumprodukter. Smorjoljor & exempel pa
tyngre kolvéten med |agt angtryck, som &r svarflyktiga. Smorjmedien blandas vanligen
av s.k. basoljor, som utvinns och foradlas fran den tyngsta fraktionen av olja. Vid
blandning av basoljan tillsétts olika additiv som ska anpassa smoérjmedlets egenskaper
till det specifika anvandningsomrédet. Det finns ocksa syntetiska smorjmedel. Dessa
tillverkas i processer dar antingen réolja eller andraravaror av t.ex. vegetabiliskt
ursprung anvands. Omraden dar syntetiska smorjmedel blir alt vanligare & motoroljor,
kylkompressoroljor, kompressoroljor och transmissionsoljor. (SPI, 2002). Kemikalier
som kan ingai smorjmedel & forutom petroleumdestillat &ven isopropanol, lacknafta,
polydimetylsiloxan ochl,2-Etandiol (Kemikalieinspektionen, 2000).

Plat- och lackarbeten

Bilpatslagerier riktar platskador pa skarmar, dorrar och évriga delar av chassit. Da
skadan & mer omfattande réacker inte alltid den mekaniska bearbetningen av pléten.

Idag |agas platskador pa karossen allt oftare med olika typer av lim som kan innehdlla
organiska |6sningsmedel. Aven svetsning anvands som metod, men var annu vanligare
forr. Eftersom svetsrok kan innehalla miljdskadliga amnen som tungmetaller, kan gamla
verkstader vara sa fororenade att det blir ett problem vid rivning av byggnaderna.

Efter svetsning aternativt limning av
pléten spacklas ojamnheter,
vanligtvis med plastic padding eller
metallspackel. Bada innehdller
styren, isocyanater och organiska
peroxidféreningar och metallspackel
innehdler aven aluminium- eller
tennpulver. (Amternes Videncenter
for Jordforurening, 2001) Tidigare
fortennades karossen efter riktning
av platen och enligt uppgift lades
ibland ett jamt lager bly 6ver platen
innan slipning och lackering.

>
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Figur 11. Bilden visar pagéende lackeringsarbetei en
sa kallad ” sprutbox” (Foto Pia Holmberg).

Lackeringen (figur 11) féregas av slipning och eventuellt bl&string. Platen avfettas
déarefter med klorerade eller vattenbaserade avfettningsmedel och
grundmalas/rostskyddas med en sk. primer. Storre ojamnheter kan fyllas ut med
polyesterplast. Darefter 1agg topp-, klar- och ev. mellanlack pa ytan. Lackfarger
innehdller bl.a. estrar, glykoletrar, aldehyder, ketoner och alkoholer och kan innehalla
klorerade kolvaten. Tidigare kunde lacken innehalla metylenklorid och trikloretylen,
amnen som sedan den 1 januari 1996 g far ingai kemiska produkter som salufors,
overldtes eller anvands for yrkesmassigt bruk. Halten |6sningsmedel i farg och lack
uppgdr normalt till 30-50 %, varav héften utgors av aromatiska kolvaten. (NV, 1992).
Vid utspadning anvands ofta alifatiska och aromatiska |0sningsmedel, men det finns
aven vattenbaserade farger. Pigmenten i fargerna kan t.ex. besta av blykromat,
zinkkromat, zinkfosfat eller jarnoxid (NV, 1992).
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Vid plét- och lackarbeten skapas utslapp av organiska lsningsmede till [uft. Vid
anvandningen avgar 99 % av fargens innehdl av 16sningsmedel (NV, 1995b). Lackering
skaskei en sk. sprutbox. Fran lacken avgar isocyanat, dels vid lackeringen men &ven
da lacken varms genom dlipning eller svetsning. En del av isocyanaten kan avskiljas
genom torr- eller vétfilter, men den fria isocyanaten avgar till luften (NV, 1992). Aven
fast avfall i form av fargslam och féargrester bildas vid lackeringsarbeten. Hanteringen
av det farliga avfallet har stor betydelse for ev. spridning av tungmetaller,

|6sningsmedel etc.

Vissa bilverkstader & specialiserade pa plat- och/eller lackeringsarbeten, men lackering
kan &ven ske/har skett i storre eller mindre omfattning pd manga andra bilverkstader.

Tvétt och avfettning

| andlutning till en stor del av ala bilverkstéader och servicestationer finns biltvatt. Tvétt
och avfettning av bilar behdvs oftai Sverige pa grund av den harda nedsmutsning
fordonen utsétts for, framforalt under vinterhalvéaret. Ungefar 70 % av all automattvétt
av personbilar sker under vinterhalvéaret (NV, 1996). Biltvétt sker delsi
automattvéttanlaggningar (figur 12), delsi tvétt- eler " gor-det-gav-hallar” for manuellt
bruk. Dessutom sker en stor del av biltvéttarna utanfor de etablerade anléggningarna, pa
gator, grasmattor, grusplaner etc. Avfettningsmedel for fordonstvétt bestod tidigare
nastan enbart av lacknafta. Under senare tid har de vanligaste rengéringsmedien varit
akaliska avfettningsmedel, klorerade [6sningsmedel, icke klorerade organiska
|6sningsmedel och mikroemulsioner (NV, 1993). Under de senaste aren har allt fler
restriktioner av och forbud mot anvéndning av klorerade |6sningsmedel trétt i kraft.
Detta har givit resultat, férbrukningsvolymen avfettningsmedel for personbilstvétt har
halverats sedan 1989/90 och volymen petroleumkolvéten har minskat med 80-90 %.

De nyare vattenbaserade avfettningsmedlen, s.k.
mikroemulsioner, innehaller ca 10-40 %
|6sningsmedel. Medel med hogre |6sningsmedel halt
anvands dock ofta vintertid. De vattenbaserade
produkterna kan innehalla en mangd kemikalier som
tensider, konserveringsmedel, komplexbildare och
vatmedel (Svensson, 1995). En nackdel med
mikroemulsionerna &r att de ingaende
|6sningsmedlen inte avskiljs fullstandigt i
biltvéttarnas oljeavskiljare, bl.a. pa grund av de hoga
halterna av emulgeringsmedel (NV, 1990). Sa dven
de nya vattenbaserade produkterna har sina
nackdelar, men den storsta fordelen &r naturligtvis att
de minskar anvandningen av mer miljofarliga
|6sningsmedel inom branschen.

Figur 12. Paen del verkstader finns
aldre modeller av automatiska biltvéttar
fortfarande kvar (Foto Pia Holmberg).



| en biltvéitt anvénds ocksa bilschampo som innehéller tensider och ofta fosfat som
mjukgorare (Mohne, 2000). Aven schampots emulgerande egenskaper kan inverka pa
oljeavskiljarens funktion.

Sammanséttningen hos ett biltvattvatten frén personbilstvétt varierar bl.a. beroende pa
arstid, val av rengdringsmedel och vattnets hardhet. Naturvardsverket har prioriterat att
undersoka miljoeffekterna av samlingsparametern mineraloljai tvéttvatten och det finns
flera undersdkningar som pavisar hoga halter i utgéende vatten fran fordonstvéttar (NV,
1993). Oljornai bilen forandras under drift och andra &mnen kan bildas, t.ex.
polyaromatiska klovéten (PAH) och klorerade organiska amnen. De parametrar som
undersoks i tvéttvattnet har efterhand utvidgats till att omfatta &ven metaller (nickel, bly,
krom, kadmium och zink) samt kemisk och biologisk syreférbrukning. Troliga kéllor till
dessafororeningar &r dack, dubbar, bromsbel&gg, underredsmassa (rostskydd), asfalt
och lackpigment. Tvéttvattnets sammansattning fran busstvatt Gverrensstammer i stor
sett med personbilstvattar, men daremot kan tvétt av lastbilar innehalla andra amnen
beroende pa fordonets anvandningsomrade.

Rostskyddsbehandling

Rostskyddsbehandlingen inleds med rengdring av fordonet, ofta genom torrborstning
men ibland med hogtryckstvétt. Tvéttvattnet fran processen kan innehdlla rester av
detergenter, terpentin och petroleum. Avfettningen kan besta av alkaliska
avfettningsmedel, klorerade 16sningsmedel, icke klorerade organiska |Gsningsmedel
eller mikroemulsioner (se avsnitt 3.2.3. Tvétt och avfettning, for ytterligare detaljer).
Efter avfettningen pafors rostskyddsmedlet, som bestar av tunnare oljor for rostskyddet
och tjockare oljor for slitskydd. Rostskyddsmedlet penslas eller sprutas pa (figur 13).
Efter appliceringen behover medlet efterhardas, vilket idag vanligtvis sker inomhus men
det hander fortfarande att bilar stélls ut for efterhérdning. N&r rostskyddsmediet stryks
pafor hand forsvinner 25 % som flytande spill, medan den automatiska appliceringen
ger upphov till 45 % spill. | det falet recirkuleras ca40 % av spillet, sdi realiteten ar
spillet enbart 5 % (AVJ, 2001).

De tunnare oljorna kan trénga in i spalter och fogar och tranga undan fukt.

L osningsmedel shalten &r 45-65 %, varav den storsta delen bestar av alifatiska kolvéten.
De tjockare trogflytande oljorna fungerar som ett slitskydd och innehdller bl.a. oxiderad
asfalt och mineralolja samt aromatiska |6sningsmedel (Mdhne, 2001). For en personbil
behovs ca 10-15 liter rostskyddsmedel, en lasthil négot mindre (endast underredet under
hytten skyddas) och en buss stérre mangder.

Figur 13. Rostskyddsbehandling av bilars
underrede innebér storarisker for fororening
om forsiktighetsatgarder inte vidtas.
Verksamhet utomhus av detta slag (som bilden
visar) &r intetill&ten! (Foto Camilla Andersson)




Bilrekonditionering

Bilrekonditionering kan forklaras som att ge nybilskaraktar till ett fordon. Arbetet
innebdr yttre rengbring som tvétt och behandling med rubbing (anvands efter
omlackering), polish (glansmedel) och bilvax. Rengdring av textilier och inredning
ingdr ocksa i rekonditioneringen.

Ett flertal kemiska produkter anvandsi processen (NV, 1992 samt M6hne 2001).
Rubbing innehdller kalciumkarbonat och |6sningsmedel, polish bestér bl.a. av
petroleuml dsningsmedel och bilvax innehaller vax, emulgator (t.ex. amintvaar) och
|6sningsmedel. Falgrengorning kan i vissa fall vara baserade pa aromatiska
|6sningsmedel. For rengdring av insidan anvands bl.a. kladseltvétt, som vanligen &
tensidbaserad (aromatiska och klorerade |6sningsmedel har tidigare forekommit),
vinylrengorare och gummiuppfraschare, som kan innehalla klorerade, aromatiska eller
alifatiska |6sningsmedel, etylenglykol, etanol eller silikonemulsioner.

Rekonditioneringen utférs vanligtvis inomhus och utférs ofta av bilforsdljare eller stérre
bilverkstader.

Drivmedel shantering

Bensin och diesel &r bada produkter av rdolja, men bensin bestar av |&ttare kolvéten, har
hogt angtryck och &r alltsa l&ttflyktig. Diesel bestar av tyngre kolvéaten och &r alltsa
mindre | &tflyktigt. Nafta (bestdende huvudsakligen av paraffinkolvéten) &r ett
halvfabrikat for bensinframstélining, en klar, farglés och |&ttflytande vatska utvunnen ur
petroleum genom destillation. Naftan har relativt 1agt oktantal och &r dérfor inte
anvandbar i vara moderna motorer.

Sammanséttningen av bensin och diesel har férandrats under aren. Under manga ar
tillsattes bly till bensinen for att hoja oktantalet. Hogre oktantal i bensinen gor det
maojligt att konstruera motorer med lagre bensinforbrukning (SPI, 2002). Inférande av
katalysatorer i nya bilar kom som en frivillig étgard 1987 och som lagkrav 1989.
Introduktionen av katalysatorrening innebar att oblyad bensin infordes eftersom
katalysatorerna forstors av bly. Katalysatortekniken har alltsd medfort 0kade krav pa
bensinkvaliteten. Ar 1985 bérjade blyad regularbensin (95 oktan) att erséttas av blyfri
bensin. N&gra & senare introducerades &ven blyfri premiumbensin (98 oktan) pa
marknaden och 1994 upphérde distributionen av blyad bensin i Sverige. | slutet av
1980-talet borjade man tillsétta MTBE (Metyltertiarbutyleter) vid tillverkningen av
bensin for att hdja oktantalet. For bensin av miljoklass 1 finns idag krav pa max 15
volymprocent MTBE, men i redliteten & halten mycket mindre i den
svenskdistribuerade bensinen.

Idag finns s.k. miljoklassade drivmedel, for diesel finns miljoklasserna 1, 2 och 3 och
for bensin finns miljoklass 1 och 2. Fran & 2000 finns EU-gemensamma krav pa bensin
och diesdl, vilkai Sverige motsvarar kraven pa miljoklass 2. | Sverige distribueras i
princip enbart miljoklass 1. Bensin av miljoklass 1 far i Sverige innehdlla hogst 50
mg/kg svavel, vilket & en tredjedel av EU:s krav. Gransvéardet for halten av bensen &r
nu nere pa 1 volymprocent i Sverige, vilket motsvarar kraven fran EU. Kraven pa diesel
miljoklass 1 i Sverige & 10 mg/kg svavel samt mycket sma mangder vad géller
polyaromatiska kolvaten (NV, 2002 samt SPI, 2002).



Bensin bestdr av |&ttare alifater, hog halt aromater (ca 40 %), bensen, toluen, etylbersen
och xylen samt som tidigare namnts, MTBE. Kemikalieinspektionen vill begransa
anvandningen av MTBE i Sverige, framst p.g.a. att amnet forstor lukt och smak pa
dricksvatten. Diesel bestér till ca80 % av tyngre difater (C9-C22) men innehdler ocksa
aromater (trimetylbensen), diaromater (naftalen, butylnaftalen etc.) samt sma mangder
PAH (NV, 1998).

Déckverkstad

Bildack bestar till halften av gummipolymerer. Den huvudsakliga mjukgoraren i
gummiblandningar for dackproduktion & mineralolja av hdgaromatisk typ, s.k. HA-
olja, som &r en restprodukt fran tillverkningen av smérjolja. Vid tillverkning av ett
bildack &tgar en dryg liter HA-olja (NV, 1993). Dackindustrin har successivt byt till
mindre giftig oljai slitbanorna pa vinterdack. Regummeringsindustrin var annu tidigare
och har bytt oljai bade sommar- och vinterdack. Trots dettainnehdller 2/3 av alla dack
som sdljsi Sverige fortfarande HA-olja (framst sommardéack). Dacken innehdller dven
metaller, gummipartiklarna som dlits bort ifrén dacken vid korning innehdller ca 1,5 -2,5
% zink. Sma mangder av andra metaller har ocksa pavisats, t.ex. kadmium och bly.

Regummering utfors pa separata gummiverkstader. De flesta bilverkstader
tillhandahaller montering, instéllning och balansering av déack samt sdljer nya och
regummerade déck. Verkstaderna lamnar de uttjanta dack man tagit emot pa narmaste
inlamningsstation. Svensk Dackatervinning AB &r branschens svar pa forordningen om
producentansvar for dack och har till uppgift att organisera insamlingen och
atervinningen av alla uttjanta dack.

Service av klimatanlaggningar

Forsaljningen av bilar med klimatanlaggningar okar allt mer i Sverige. Kéldmedierna i
klimatanl &ggningarna innehaller hal ogenerade kolvéten (CFC, HCFC, HFC), alla
antropogena gaser med stor paverkan pa miljon. (NV, 1997). Gaserna reagerar med
ozonet i stratosfaren och bidrar till uttunning av ozonskiktet, som skyddar jorden mot
ultraviolett stralning.

L &ckagen fran mobila klimatanlaggningar under dess livstid & generellt betydligt stérre
an for andrakyl-, frys- och klimatanlaggningar, framst eftersom risken for skador pa
forvaringskérlen for kdldmediet &r storre genom risk for stenskott och korrosion. 1VL
anger livdangden for klimatanlaggningar i lastbilar till 6 &r, i personbilar till 11 ar och i
bussar till 12 ar. Utsl@ppen ndr inte samma storleksordning som utsldpp fran
anmalningspliktiga kyl/klimatanlaggningar eller utsdpp fran hushallskylar och frysar
men de bdr dnda uppméarksammas.
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4.3. Miljoeffekter

Bilvardsanlaggningar & en mangfasetterad bransch med manga olika typer av
verksamheter och dar ett mycket stort antal kemiska produkter hanteras. Vilka kemiska
produkter som anvants och vilka kemikalier de innehdllit har férandrats genom tiden.
Branschens miljopaverkan orsakas framst av utsl&pp till vatten och luft, buller, samt
hantering av avfall. Vid bransehantering tillkommer ocksa risken for lackage till mark
och grundvatten fran cisterner placerade ovan eller under mark.

Viktigaste fororeningarna

Nagra av de viktigaste fororeningarna att uppméarksamma inom omraden for
bilvardsanl&ggningar & smorj- och hydrauloljor, alkaliska och petroleumbaserade
avfettning, aromatiska |6sningmedel, tensidbaserade produkter (kan innehdlla klorerade
|6sningsmedel). Vid lackeringsverksamhet anvands farger som innehdller estrar,
alkoholer och fargpigment som zinkkromat, blykromat och jéarnoxid. |
rostskyddsverksamhet kan alifatiska kolvéten hanteras (Naturvardsverket, 1995a). Men
de dominerande féroreningarnai andlutning till bensinstationer och andra
bilvardsanlggningar & bensin och diesel samt de oljekolvéten (framst aromater och
alkener) som ingar i bensin och diesal.

Det 6vervagande efterbehandlingsproblemet vid bilvardsanl &ggningar & de hdga
halterna av just oljekolvéten i jord och fyllnadsmassor samt forekomsten av bensin- och
oljespill i andlutning till grundvattenytan. Flera oljekolvéten kan ocksa férekomma losta
I grundvattnet (NV, 19953).

Avfall

Bilverkstader ger upphov till stora méngder avfall. Hanteringen av avfall & den storsta
orsaken till féroreningar fran bilverkstader. Tidigare blev olje- och kemikalieavfall ofta
upplagrat pa g hardgjorda markomraden, om det inte tomdes ut i avioppet €ller direkt
pamarken. | vissafall har avfall &ven gravts ner i marken. Spilloljan anvandes till
uppvarmning, avfall som plast och gummi bréndes upp och metallskrot sildes till
skrothandlare. Restprodukterna fran det brénda avfallet deponerades direkt pa marken
(AMJ, 2001). Idag ser det annorlunda ut pa de flesta platser, avfallet hamtas av
transportor och skickas for aervinning eller deponering. Dock forvaras fortfarande
metallskrot, déck och batterier inte séllan paicke hardgjord yta och fat med oljakan sta
lagrade utomhus utan invallning eller tak.

Exempel pamiljofarligt avfall inom bilvardsbranschen &r spillolja, oljefilter, slam fran
oljeavskiljare, oljehaltigt sagspan, trassel och trasor, forbrukade tvattvatskor,
|6sningsmedel srester, sprayburkar, farg- och lackavfall (pulver, slam etc.), stoft fran
bléstring samt bilbatterier (se figur 14). Utbver det miljofarliga avfallet forekommer
bl.a. skrot, t.ex. kasserade kaross- och motordelar, dack och asbesthaltiga bromsbeldgg
(NV, 1992).
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a b
) Figur 14. Exempel paavfall som genereras av)en bilverkstad ar:
a) Batterier
b) Daéck och spillolja
Fotografier: Pia Holmberg
Utdapp till luft

Drivmedel shantering ger upphov till stora utdapp av kolvéten. Vid bensinstationer
sldpps avgaser ut i stora mangder fran bilar som kors in for att tankas. Dessutom sl&pps
kolvéten ut vid pé&fylinad av cisternerna. En bensinstation som sljer 5000 nt per &r kan
sldppa ut motsvarande 25-50 kg kolvéten (Grennfelt, 1997). Idag har dock manga
bensinstationer gummimanschetter och aterféringsslangar, sa att gaserna aterfors till
cisternen och sedan hamtas i samband med pafylining. Hantering av diesel ger inte
samma problem med avdunstning p& grund av det relativt |[aga angtrycket hos diesal.
Enligt Naturvardsverket finns vissa risker for boende i husi direkt anslutning till
bensinstationer och i nérheten av dessa om inte atgérder for minskning av utsldppen av
bensinangor minskas (NV, 1992). Klagomal pa grund av luktol &genheter forekommer
frén narboende till bensinstationer. Lukten uppkommer inte bara frén drivmedlet utan
aven fran lagring av spilloljor, avgaser fran tomgangskorning etc.

| biltvéttar forbrukas stora mangder avfettningsmedel. De kan innehalla en stor andel
kolvéten, vilka avdunstar till luften under tvéttning. Losningsmedel kan darfér medfora
arbetsmiljoproblem, da de kan paverka det centrala nervsystemet, varairriterande pa
luftvégarna samt framkalla hudirritationer eller eksem.

Farger, lacker och rengoringsmede tillverkas ofta av petrokemisk révara. Vid
lackarbeten avgar |6sningsmedel och isocyanat och vid sprutlackering bildas
fargpartiklar som kan spridas i luften. De miljoproblem som framfér allt uppkommer
vid plét- och lackarbeten &r utsl&pp av organiska l6sningsmedd till luft, vid anvandning
kan upp till 99 % av |6sningsmedlet i fargen avgatill luften (NV, 1995b). Vid
rostskyddsarbeten avgar ocksa |6sningsmedel. Reningstekniker finns for att fanga upp
|6sningsmedel, men de & mycket dyrbara och dérfér g allmént anvanda i branschen.

Metaller kan spridastill [uft via partiklar frén t.ex. blastring och svetsning.
Spridningsforutsattningarna i luft beror bl.a. pa omradets exponering for vind och
partiklarnas/fororeningarnas kemiska och fysiska egenskaper.



Utdlapp till ytvatten

Stora méangder fororeningar hérstammande fran fordonstvéttar och gator fors via
dagvattensystemen till olika recipienter. Mineralolja, tungmetaller och

| 6sningsmedel shaserade avfettningsmedel paverkar tvéttvattnet. Det har noterats att en
kombination av verkstad och fordonstvétt ger hdgre utslépp av mineraolja. En
blandning av olika typer av avloppsvatten innehdllande en mangd kemikalier kan sétta
oljeavskiljaren ur spel. Ett problem i sammanhanget & ocksa svarigheten att kontrollera
de tvétt- och avfettningskemikalier som anvands for tvétt i t.ex. " gor-det-gav-hallar”
(NV, 1996). Tungmetallhalten i spillvattnet fran biltvéttar & hog och eftersom méngden
vatten som harstammar fran biltvéttar & stor blir belastningen pa reningsverken
betydande. Undersokningar i nagra kommuner har visat att spillvattnet fran
fordonstvéttar & en betydande kadmiumkallartill avioppsreningsverken. Allt tvéttvatten
leds dock inte till spillvattennatet utan en del gar via dagvattnet direkt ut i recipienten.
Da & risken for vidare spridning via vatten och/eller sediment mycket stor.
Naturvardsverket (1996) anser att det slutliga malet for miljoforbéttrande dtgarder vid
fordonstvéttar & dutna system, dvs. system for tvétt och rengoring utan utsl@pp till
spill- och dagvattennét eller recipient. Detta innebér att tgéarder &ven bor vidtas vid
befintliga verksamheter. Vid ny-, om- éller tillbyggnad bor i forsta hand méjligheten att
installera slutna system Gvervagas. For att méjliggora en utveckling av ny teknik far
spillvatten fran fordonstvétt/service/verkstad under en évergangstid avledas till dag-
eller spillvattennét. Syftet med riktlinjerna &r att minimera mangden fororeningar i
spillvattnet och darmed belastningen pa reningsverken.

Manga losningsmedel (som anvands till avfettning, i lacker etc.) & mer eller mindre
vattenlosliga. En del & toxiska mot vattenlevande organismer, svarnedbrytbara och/eller
kan ackumuleras i biologiskt material. Exempel pa sadana |6sningsmedel ar
trikloretylen, tetrakloretylen, bensen, etylbensen, xylener, trimetylbensener och
cyklohexan (NV, 1993).

Bensin och diesel innehdller flera amnen som &r halsofarliga, men miljoeffekten av
petroleumkolvéten &r forknippade med storre osdkerheter. Dock har det visats att t.ex.
PAH kan orsaka tumdrliknande forandringar i akvatiska organismer och att fiskar
verkar vara kandligare for bensen an ryggradsdsa djur och vaxter (NV, 1995b).

Spridningsférhallanden i ytvatten beror pa bl.a. vattenflode eller vattenomsattning,
vattenkemi, forutsdttningar for fastlaggning i sedimenten (erosions-, transport- eller
ackumulationsbotten) och féroreningarnas kemiska och fysiska egenskaper som
vattenl6slighet och densitet. Dessutom har utspadningseffekten betydelse. Med tkad
vattenvolym och vattenomséttning finns storre forutsattningar for utspadning.



Utdlapp till mark och grundvatten
Mark och grundvatten fororenas framst av spill vid hantering av kemikalier, lackande
tankar och forvaring av miljofarligt avfall.

Smoérjgropar som helt saknar koppling till oljeavskiljare alternativt har aviopp med
|ackande oljeavskiljare utgor en stor risk for sprldnlng av olja och andra kemikalier till

; mark och vatten. Tidigare fanns
smarjbryggor utomhus som
kunde anvéandas vid smdrjning,
oljebyten och
rostskyddsbehandling. Dessa kan
ha givit upphov till féroreningar i
mark och grundvatten. En annan
vanlig kdllatill oljeférorening ar
gamlatankar och fat som stér och
rostar sonder (se figur 15).

ol A T
Figur 15. Det finns manga gamla oljetankar som sté&r och rostar

sonder. Risk finns for att eventuellt kvarblivet innehall 1acker
till omgivningen (foto Pia Holmberg).

Slipning och blastring inneb&r risk for spridning av metallpartiklar till luft, men aven till
markytan. Metallerna kan sedan lakas ur och transporteras till grundvattnet. Lackage
frén bensin- eller oljecisterner under mark kan valla skador som visserligen &
begransade till ett litet omrade men som bestar mycket langt in i framtiden och &r
mycket tekniskt svara att sanera. | den syrefattiga miljon under jordytan bryts
oljekolvéten ned |angsamt. Risken &r darfor stor att oljan med tiden tranger ned till
grundvattnet, som i safall kan bli obrukbart som dricksvatten under sekler framdver
(NV, 2002). Sker spillet mer ytligt och spridningsforutséttningarna & sma, finns stérre
chans att oljekolvatena bryts ner innan de hinner n& grundvattnet, men fororeningen kan
anda gora stor skada pa vegetation, andra levande organismer och fér manniskan aven
ur arbetsmiljésynpunkt (halsorisker). Petroleumkolvéten paverkar en rad processer i
organismer och kan orsaka skador pa olika organ och funktioner, t.ex. reproduktion
(NV, 1998). De flesta komponenter i bensin forangas mycket snabbt vid ytligt spill,
kanske pa ett par timmar eller dagar, medan férangning av de tyngre kolvétena tar
veckor eller manader.

Tillsatsen MTBE (se avsnitt om drivmedel under 3.2) innebar problem genom att den &r
helt eller delvis vattenl6slig och darmed drar med sig kolvéten Gver i vattenfasen.
MTBE ger vid hoga doser i djurférsok bl.a. nervskador och reproduktionsskador, risken
for effekter pa manniskan &r enligt Kemikalieinspektionen liten. Kemikalieinspektionen
anser dock att man bor begransa anvandningen av MTBE, bl.a. for att den forstor
dricksvattnets lukt om den tar sig ner i grundvattnet.

Tyngre l6sningsmedel fran avfettning i samband med spill samt olja och metaller fran
avfallshantering &r ytterligare exempel pa fororeningar som kan spridas till mark och
grundvatten.



Spridningshastigheten och omfattningen av en férorening 6kar om markytan inte &
hardgjord. Vad som nér grundvattnet, och i s fall nar, beror bl.a. pa kemikalietyp,
jordens kemiska sammanséttning och kornstorleksférdelning samt ev. sprickzoner i
berg. Olika @mnen har olika forutsattningar till fastlaggning vid olika mineral och
kornstorlekar. Vidare 6kar spridningshastigheten generellt vid 6kad kornstorlek.
Noteras bor ocksa att marken pa industritomter ofta bestér av ett 6vre lager av fyllning
som kan vara mycket heterogen till sin karaktar och nastan alltid innebér stora
spridningsforutséttningar. Ligger denna fyllning pa lera har man sdlunda tva jordlager
med helt skilda spridningsforutséttningar och ibland &ven tva skilda
grundvattenmagasin utan utbyte mellan varandra. Okade spridningsforutsattningar
mellan skilda jordlager/grundvattenmagasin eller mellan férorenade massor och ovrig
omgivning kan fas via ledningsgravar, pdlar och liknande. Grundvattenytan kan ligga
djupt eller grunt, vararelativt konstant eller fluktuera kraftigt.

Det kan alltsa uppsta situationer med fororeningar som foljer tva eller flera
spridningsvégar i media med olika egenskaper. Efterbehandling av féroreningar i mark
och grundvatten kan alltsa vara mycket komplicerat och kraver god kunskap om
markforutsdttningar och egenskaper hos fororeningarna.



5. Resultat

Inventeringen resulterade i att ett antal objekt identifierades, varav vissa gick vidare till
platshestk och riskklassning. De riskklassade objekten fordes in i Accessdatabasen
"MIFQ". Arbetet med sammanstélIningen samt inventeringens slutliga resultat beskrivs
narmare i de foljande avsnitten.

5.1. Identifiering av objekt

Efter den forsta identifieringen av bensinstationer (fram till 1969), bilverkstader och
akerier i lanet hade vi ca 2000 namn pa verksamheter, varav merparten var akerier.
Omring 550 av de identifierade objekten var bilverkstéader och ca 250 stycken var
bensinstationer (verksamma fore 1969), resterande 1200 utgjordes av akerier. Storre
andelen namn hittades genom att studera ddre telefonkataloger pa Telemuseum i
Stockholm.

5.2. Prioritering av identifier ade obj ekt

De totalt ca 2000 identifierade verksamheterna del ades upp efter branschtillhorighet
(bilverkstader, kerier och bensinstationer). Dérefter gjordes en grov prioritering av
vilka objekt som skulle fa varamed i den fortsatta inventeringen. Objekten prioriterades
efter de olika kriterierna verksamhetstid, lokalisering i férhallande till
vattenskyddsomréde eller annat kandligt omrade samt nérhet till bostadsbebyggelse och
dricksvattenbrunnar. Efter den forsta gallringen dér endast de lokaliseringar som haft
bensinstation (fore 1969), bilverkstad eller akeri langre tid an 20 ar behdlls fanns drygt
100 verksamheter kvar pa listan. Enkéater skickades ut till samtliga, bortsett fran ett fatal
till vilka vi inte fann nagon giltig adress. Syftet med inventeringen samt
tillvagagangssétt meddel ades och vi efterfragade uppgifter om respektive plats samt
foretagshistorik (sett ur miljésynpunkt).

Da svaren inkommit plockades de mest intressanta objekten ut for vidare inventering.
Kriterierna for att fa vara kvar var om objekten:

L&g inom vattenskyddsomrade, alternativt

|ag olampligt till i forhalande till vattentakt, vardefull natur eller liknande,
Hade en omfattande verksamhet med stor omsattning alternativt stor
kemikalieforbrukning.

Efter den hardare prioriteringen aterstod 32 objekt for vilka platsbesok planerades in.

5.3. Riskklassning och prioritering till fas 2

De 32 objekt som platsbesokts riskklassades sedan enligt MIFO-metodiken (fas 1). De
objekt som fick hogst riskklass (1 och 2) anses angelégna att utreda ytterligare enligt fas
2 (se NV rapport 4918, 1999). Fordelningen mellan riskklasser &skadliggorsi figur 16.
Fordelningen mellan de olika kommunerna finns redovisat i avsnitt 5.4.
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Figur 16. En verksamhet tilldelades riskklass 1, 14 st. fick riskklass 2, 16 st. tilldelades riskklass 3 och
slutligen hamnade ett objekt i riskklass 4.

Allt material som framkommit genom litteratursok, intervjuer och platsbesok
sammanstdlldesi databasen (MIFO). Fotografier och ritningar lagrades pA CD-ROM.
Utdrag ur databasen, insamlat bakgrundsmaterial och CD-ROM lades i akt for
arkivering i Lansstyrelsens arkiv under diarienumret 240-4446-01.

5.4. Inventeringsresultat

De riskklassade objekten fordelade sig mellan kommunerna pa det sétt som framgar av
tabell 4. Inget objekt fran Alvkarleby kommun prioriterades till fortsatt inventering. Det
& inte 6verraskande att flest objekt derfanns i Uppsala kommun, som &r den till
befolkningsantal stérsta kommunen. Har noteras 3 objekt i riskklass 2, 7 <. i riskklass 3
st. och 1 objekt i riskklass 4. Skyttorps Bil och Lack som noterats som ett riskklass 1
objekt &r inte riskklassat under den inventering som beskrivs i denna rapport, utan
beddmningen harstammar fran en tidigare inventering enligt MIFO fas 2 av
traimpregnering. Vid den tidigare inventeringen togs aven hansyn till bilverkstad och
bensinstation vid riskklassningen. Industriomradet Kungséangen i centrala Uppsala har
stétt utanfor inventeringen da omradet har utretts av Miljokontoret vid Uppsala
Kommun.

| Habo kommun kom endast en bilverkstad (med tillhtrande bensinstation) med i
inventeringen. Fastigheten tilldelades riskklass 3. | Enkdpings kommun besoktes
sammanlagt 5 bilverkstader och 2 &kerier. Av bilverkstadernatilldelades 3 t. riskklass
2, resterande bilverkstader samt &kerierna placerades i riskklass 3. Den storsta
anledningen att sa stor andel av fastigheterna bedomdes ha mycket stor risk &r att
industriomradet med de aktuella objekten ligger inom vattenskyddsomradet for
Enko6pings vattentakt samt att spridningsforutsattningarna ér stora.



Tabell 4. Sammanstallning av samtligai inventeringen riskklassade objekt. Inget objekt fran Alvkarleby
kommun prioriteradestill platsbesok och riskklassning, varfor kommunen inte finns angiven i tabellen.

Fastighet Senaste ver ksamhetsutovare Riskklass
Enkopings kommun
Munksundet 29:2 Broderna Lindbergs Biltjanst AB 2
Lillsdan 5:5 BraBil i Enkoping AB 2
Romberga 21:1 Bilkompaniet i Enkoping AB 2
Romberga 19:7 Philipson Uppsala Bil AB 3
Géstre 4:25 Thurbergs Reparationsverkstad 3
Kryddgérden 4:1 AB Mélansvensk Omnibustrafik 3
Skolsta 10:5 Enkopings Akeri AB 3
Habo kommun

[ Dyarne 5:95 | BraBil i Enkoping AB [3
Tierps kommun
Husby 13:12 Vendels Bilservice 2
Tierp 105:5 H Andersson Entreprenad AB 2
Skérsittra 1:.24 L 6fkvists Reparations verkstad HB 2
Tierp 33:4 Tierps Biltjanst AB 2
Tierp 4:185 AB Tierps motor 3
Upplanda 1:100 och 1:116 OKQ8 3
Uppsala kommun
Tensta Asby 32:1 (t.0.m.1995) Skyttorps Bil & Lack (Nya Skyttorps sig AB) | L
Frén 1995: Tensta-Asby 4:84 Skyttorps Bil & Lack 'rzijskkl R
GamlaUppsda 27:14 Gamla UppsalaBil & Traktor AB 2
Armab5:14 Lennart Edins Bilreparationer HB och 2

Y Ahman & soner

Bjorklinge Laby 1:22 och 1:23 Laby Motor AB 2
Svartbacken 47:4 Uppsala Elektro-Mekano HB 3
Forkarby 26:2 Qvarnstroms Bil & Plat 3
Bolénderna 3:5 City Bilservicei Uppsda 3
Bolénderna 6:4 och 7:4 Bil Treani Uppsda AB 3
Bol&nderna 31:3 Bilomatic Bil AB 3
JHlal6 Vaksala Biltjanst och Owes Autoservice |3
Ellsta2:15 Walléns Reparationsverkstad 3
Norby 52:7 Norby Motorverkstad, G. Eriksson 4
Osthammars kommun

Films-Osterby 4:53 Osterbybruks Bil AB 2
Foghammar 1:33 SiOs Bilverkstad 2
Gammelbyn 64:3 och 64:4 Lindgrens Bil AB 2
Gammelbyn 70:2, 70:3 och 1:75 Bilstaomradet 2
Kilby 3:18, 3:19, 3:26, 3:27, 3:28, Killby mekaniska verkstad AB 3

3:33 och 3:46
Hanga 6:1 Competition Motors AB 3
* Fastigheten &r tidigare riskklassad inom inventeringen av tréimpregneringar (Lst i Uppsalalan, rapport
1998:7). Bilverkstadens tidigare | okalisering inom fastigheten forandrar g riskklassningen.

** \Verksamhet har endast bedrivits pa fastigheten sedan 1995, varfor objektet g riskklassats.
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Bland bilverkstddernai Tierp placerades 4 st. i riskklass 2 och 3 st. i riskklass 3. |
Osthammar var motsvarande fordelning 4 st. inom riskklass 2 och 2 st. inom riskklass 3.
Manga av fastigheterna (galler samtliga kommuner) inrymde férutom bilverkstad dven
bensinstation och ibland &ven annan miljofarlig verksamhet. Omradena som helhet
riskklassades och hansyn togs alltsa till den sammanlagda miljofarliga verksamhet som
foregick inom omrédet. | ett fall, "Bilstaomrédet” i Osthammar, sigs ett mindre
industriomrade som ett objekt. Hela omradet & inlagt som ett enskilt objekt i MIFO-
databasen. En mer utforlig beskrivning 6ver varje enskilt riskklassat objekt samt
motivering till riskbeddmningen finnsi bilaga 1.
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Jordartskartor samt tillhdrande beskrivningar:
11H Enkoping NO Serie Aenr. 131

11H Enkoping NV Serie Aenr. 110

11H Enkdping SV Serie Aenr. 28

11H Enkoping SO Serie Ae nr. 20

111 UppsalaNV Serie Aenr. 113

111 UppsalaNO Serie Aenr. 125

111 Uppsala SV Serie Aenr. 9

12H Soderfors NO Serie Ae nr. 87

12H Soderfors NV Serie Aenr. 74

12H Soderfors SO Serie Aenr. 104

121 Osthammar NV Serie Aenr. 61

121 Osthammar NO Serie Aenr. 73

121 Osthammar SV Serie Aenr. 53

121 Osthammar SO Serie Ae nr. 90

13| Osterlovsta SV Serie Aenr. 77

131/13] Osterl dvsta SO/Grundkallen SV Serie Ae nr 76
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Enkoping:  www.enkoping.se

Habo: www.habo.se
Tierp: www.tierp.se

Uppsala www.uppsala.se
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Osthammar: www.osthammar.se

Lansstyrelsen i Uppsala lans hemsida december 2002:
www.c.Ist.se

Oversiktsplaner:

Enk6pings kommun 2001
Habo kommun 1990
Tierps kommun 1991
Uppsala kommun 1990
Alvkarleby kommun 1991
Osthammars kommun 2002



Viktiga artal och datum

Artal Héandelse

Borjan av 1900-talet  De forsta bilarna kom till Sverige.

1969 Miljoskyddslagen trader i kraft.

1980-talet MTBE borjar tillsdttas vid tillverkningen av bensin i Sverige for att
hoja oktantal et.

1989 Lagkrav pa kataysator i nyabilar.

1993 1993:1268 Spilloljeférordningen kom (Forbud mot &teranvandning
av spillolja— avfallssortering)

1994 Didtribution av blyad bensin upphér i Sverige.

1996 Forsoksinventering enligt fas 1 med MIFO-modelen i Uppsada lan.

| januari 1996 Trikloretylen far g ingai kemiska produkter som salufors, dverlates
dler anvands for yrkesmassigt bruk.

1 januari 1999 Miljobalken trader i kraft.

2005 Inventering av fororenade omraden ska vara dutford i hela Sverige.




Ordlista och forklaringar

Ordforklaring

Additiv

BKL
Dagvatten

Efterbehandling

Fasl
Fas?2
Giftfri miljo

KEMI
Kvalitetsmanual EBH

MIFO

Miljobalken
MTBE

Nafta

NV
Oljeavskiljare

Petroleum

SNI-kod

SOL

SPIMFAB

Spillvatten

Tillsatsmedel som ger en smorjolja eller ett brénde
forbattrade egenskaper.

Forkortning av Branschkartlaggning — se referendistan

Ytligt avrinnande vatten frén vagar, planer, parkeringar,
gardar, tak och dylikt.

Sanering aternativt annan behandling av fororenat omrade
for att minska hél sorisken samt risken fOr negativ
miljopaverkan.

Steg 1 i inventering enligt MIFO-metodiken, se
referendlistan rapport 4918.

Steg 2 i inventering enligt MIFO-metodiken, se
referendistan rapport 4918.

Ett av regeringens 15 faststéllda miljokvalitetsmal - se
referendistan.

Kemikalieinspektionen

Naturvardsverkets " handbok” i hur arbetet med fororenade
omraden som saknar ansvarig ska skétas - se referendistan.

Metodik som anvands vid inventering av férorenade
omréden — se rapport 4918 i referendistan.

Samlingdag for miljolagar.

Metyltertiartutyleter, additiv (tillsats) i bensin for att hoja
oktantal ef.

Ur petroleum genom destillation utvunnen, klar, férglds och
| &ttflytande vétska bestdende av huvudsakligen
paraffinkolvéten. Utgor bl.a. havfabrikat for
bensinframstallning.

Naturvardsverket

Anl&ggning for att rena oljefororenat vatten (t.ex.
processvatten). Vanligen baserad pa gravimetrisk avskiljning
av dljan.

Bildasi vissa geologiska formationer. Bestar av en
blandning av paraffiner, naftener och aromater samt
vanligtvis mindre méngder svavel, kvéve- och
syreféreningar och spar av metaller. Termen petroleum
anvands ofta som synonym till olja

Beteckning som anvands for miljéfarliga verksamheter. SNI-
koderna anges i svensk forfattningssamlings ” Forordning
(1998:899) om miljofarlig verksamhet och hésoskydd”.
Statens Oljelager. Statligt bolag som bildades for att ta hand
om och efterbehandla statens oljelager.

SPI Miljésaneringsfond AB, en sammanslutning av
oljebolagen med syfte att identifiera, undersdka och vid
behov sanera gamla bensinstationer.

Vatten frén hushdll, som WC och kok samt vatten fran
verksamheter, processvatten.







Bilaga 1

Samtliga riskklassade objekt
Inom branschen bilverkstader.



Bilaga 1 --- Innehall ---
I nnehall
Fastighet Verksamhet Riskklass| Sdnr.
Enkopings Kommun
Munksundet 29:2 Broderna Lindbergs Biltjanst AB 2 1
Lillsdan 5:5 Bra Bil i Enkdping AB 2 1
Romberga 21:1 Bilkompaniet i Enképing AB 2 2
Romberga 19:7 - . .
Centrum 2:1 Philipson i Uppsaa Bil AB 3 2
Gadtre 4:25 Thurbergs Reparationsverkstad 3 3
Kryddgarden 4:1 AB Mélansvensk Omnibustrafik 3 3
Skolsta 10:5 Enkopings Akeri AB 3 3
Habo kommun
Dyarne 5:95 Bra Bil i Enkdping AB 3 5
Tierps Kommun
Husby 13:12 Vendels Bilservice 2 6
Tierp 105:5 H Andersson Entreprenad AB 2 6
Skarsdttra 1:24 L ofkvists Reparationsverkstad HB 2 7
Tierp 334 Tierps Biltjanst AB 2 8
Tierp 4:185 AB Tierps Motor 3 8
Upplanda 1:100,
1116 OK/Q8 3 9
Uppsala Kommun
IgftaAsby 321, Skyttorps Bil och Lack 1 10
GamlaUppsda 27:14 Gamla Uppsada Bil och Traktor AB 2 10
Armab:14 Lennart Edins Bilreparationer HB 2 11
Arnabs:14 Y Ahman & soner 2 11
f_’;ék"”ge Laby 122, | s Motor AB 2 1
Svartbécken 47:4 Uppsala Elektro-Mekano HB 3 12
Forkarby 26:2 Qvarnstroms Bil och Plét 3 12
Bolénderna 3:5 City Bilservicei UppsalaAB 3 13
Bolénderna 6:4, 7:4 BilTrean i Uppsadla AB 3 13
Boldnderna 31:3 Bilomatic Bil AB 3 14
Jlalb6 VaksadaBiltjdnst och Owes Autoservice 3 15
Ellsta2:15 Walléns Reparationsverkstad 3 15
Norby 52:7 Norby Motorverkstad, G Eriksson 4 16
Osthammar s Kommun
Films-Osterby 4:53  Osterbybruks Bil AB 2 17
Foghammar 1:33 SiOs Bilverkstad 2 17
Gammelbyn 64:3, . .
644, 471 Lindgrens Bil AB 23 18
Gammelbyn 70:2, . o
70:3, 1:75 Bilstaomradet 2 18
Kilby 3:18, 3:19, 3.26, . .
3:27. 3:28, 3:33, 3:46 Kilby Mekaniska Verkstad AB 3 19
Hangta 6:1 Competition Motors AB 19




Bilaga 1 --- Enkdpings kommun ---

Samtliga riskklassade objekt inom branschen bilverkstader

* Objekt 1D syftar till objektets ID-nummer i MIFO-databasen som finns pd Lansstyrelsen i Uppsalalan.

Enkopingskommun

Objekt ID* Fastighet Verksamhet Riskklass

FO0381-1006 Munksundet 29:2  BrodernaLindbergs 2
Biltjanst AB

Motivering

Verksamheten startade 1936 i form av bil- och lastbilsverkstad (Autocentralen). |
verksamheten har oljor, lacker, |6sningsmedel, glykol m.m. hanterats.

Fastigheten ligger pa postglacial lera av okand tjocklek, varfor
spridningsforutsattningarna bedoms vara mycket sma (i leran). Men kommer fororening
till grundvattnet okar spridningsforutsattningarna. Konstaterade éversvamningar har
intréffat pa platsen. Detta gor att stora temporara ytliga vattenmassor kan ha "tvéttat ur"
eventuella féroreningar.

Avstandet till Enkopingsan & 100 m. Objektet ligger inom vattenskyddsomrade.
Fastigheten &r inhagnad och markytan &r asfaterad. Avstandet till Enkopingsan ar 200
m och till n&rmaste bostad 50-200 m.

Verksamheten har bedrivits under 1ang tid. Det har funnits smedja och verkstaden har
aven bedrivit lackering. Det & oklart om det har forekommit drivmedel shantering pa
fastigheten. Den langa verksamhetstiden gor att det finns risk for oljespill, bl.a. fran
oljeavskiljaren. Visar det sig att lackering skett i lackbox och hanterats pa ett
miljomassigt bra sétt samt att drivmedelshantering g skett och att oljespill inte lackt ut
bor objektet snarare placerasi riskklass 3.

Objekt ID*  Fastighet Verksamhet Riskklass
FO0381-1009 Lillsidan 5:5 Bra Bil i Enkdping AB 2
Moativering

Verksamheten startade 1964 med bilverkstad, lastbilsverkstad, bensin- och
bilforsdjning. Tvétthall finns och en del platreparationer utfors. En spilloljelacka
konstaterades pa 1980-talet i samband med nybyggnation av tvétthall. Olja gick ut i
grunden och via dagvattennétet till Enkopingsan. Marken schaktades bort, men det &r
oklart om rester av fororeningen finns kvar.

| verksamheten hanteras oljor, bensin, diesel, avfettning, bilvax och glykol m.m. Ca 15-
20 bilar servas/repareras per dag.

Marken bestér av postglacial lera av okand maktighet (troligt att asmaterial finns under
leran). Fastigheten ligger ca 250 m fran inre vattenskyddsomréde. Fastigheten ligger
inom ett industriomrade.




Bilaga 1 --- Enkdpings kommun ---

Objekt ID* Fastighet Verksamhet Riskklass
F0381-1010 Romberga21:1 Bilkompaniet i Enkdping AB 2

Motivering

Verksamheten startade 1962 med bil-, lastbilsverkstad, tvétthall, drivmedelsforséljning,
rostskydd och gummiverkstad samt bilforsaljning. Idag tas ca 20 bilar per dag in for
reparation och service. Ca 30 bilar per ar rostskyddsbehandlas och 100 bilar tvéttas per
manad. Idag hyr flera olika verksamheter in sig pa fastigheten.

| verksamheten hanteras oljor, bensin, diesel, avfettningsmedel, 16sningsmedel, glykal,
rostskyddsmedel, bilvax etc.

En spilloljetank finns sedan 1962 under mark. Den har adrig besiktats. Stor risk finns
for lackage fran tanken. En dagvattenbrunn utanfor omradet har vid ett tillfélle visat sig
innehdlla oljefororening. Det & oklart om oljan kom fran detta omrade eller fran ndgon
annan fastighet.

Marken bestar av genoms &ppliga jordarter, grus. Tidigare markanvandning: en
kommunal (?) soptipp med mestadels rivnings- och schaktmassor(?) fanns pa
fastigheten. Fastigheten gransar till vattenskyddsomrade och ligger ca 2 km fran
Enkopingsan.

Objekt ID* Fastighet Verksamhet Riskklass
F0381-1002 Romberga19:7, Philipson Uppsala Bil AB 3

tidigare lokalisering

Centrum 2:1

Motivering

Verksamheten startade 1970 pa platsen (dessforinnan var foretaget belaget pa Centrum
2:1). En stor del av byggnaden anvands som bilférsajningshall. Bilreparationer utfors,
g lack- men plétarbeten. De har tvétthall for eget bruk, men tidigare tilldts dven kunder
at galvatvétta sina bilar. Bilrekonditionering bedrivsi liten omfattning.

Spilloljetank samt ny motorolja forvarasi ett skjul. Tidigare fanns en brannoljetank
(grévdes upp 1992/93, inga fororeningar pétraffades). Fjarrvarme idag.

Marken bestdr av grovmo troligen dverlagrad av lera och 6verst fyllningsmassor. | stort
sett hela fastigheten & asfalterad. Spridningsforutséttningar i mark och grundvatten
bedoms som mattliga, dock kan eventuella fororeningar som nér dagvattnet spridas till
Enkopingsan.

Objektet ligger ca 200 m fran vattenskyddsomrade pa industrimark. Det finns bostader
pa andra sidan Gesallgatan.




Bilaga 1 --- Enkdpings kommun ---

Objekt ID* Fastighet Verksamhet Riskklass
F0381-1003 Gastre 4:25 Thurbergs Reparationsverkstad 3
Motivering

Spridning sker troligen inte till Orsundadn p.g.a. stort avstand och &ven lerlager ovanpa
moranen. De fororeningar som skulle kunna tankas forekomma paverkar sannolikt
endast |okalt.

Verksamheten startade pa 1920-talet med smedja dér jordbruksredskap och lastbilar
reparerades och karror samt torkar tillverkades. Pa 1970-talet startade nuvarande
verksamhet med lasthilsreparationer (bade motor- och slépreparationer samt service).

Pa gérden finns en farmartank med diesel for husbehov och i Gvrigt anvands
eldningsolja, avfettning och diverse oljor (t.ex. motorolja).

Marken bestér av sandig moran overlagrad av postglacial lera och med fyllning narmast
ytan. Spridningsfoérutséttningarna beddms vara stora i moranskiktet samt i grundvattnet,
men smadi leran. Avstand till storre ytvatten & 1100 m och spridning av eventuell
fororening dit & inte trolig.

Fastigheten ligger inom omréde som bedomts vara av riksintresse for kultur.
Dricksvattenbrunnar finns inte i ndrheten (kommunalt vatten). Objektet ligger g inom
vattenskyddsomrade. Verkstaden ligger i en liten by som omgéardas av jordbruksmark,
varfor kangligheten beddms som stor.

Objekt ID* Fastighet Verksamhet Riskklass

F0381-1011 Kryddgarden4:1  AB Mélansvensk 3
Omnibustrafik

Motivering

Verksamheten startade vid nuvarande lokalisering 1964 och dessférinnan fanns en skrot
pa fastigheten. Endast mindre reparationer och underhdll har skett. Daremot hanteras
storamangder diesd till de egna bussarna. Tankarna finns ovan jord och skulle det visa
sig att tankarna lackt, borde objektet snarare placerasi riskklass 2. Utover diesel
hanteras spillolja och eldningsolja. Spilloljetanken stér invallad utomhus under tak.
Tidigare forvarades spillolja pa fat pa samma plats som idag.

Marken bestar av lera. Inga dversvamningar har forekommit pa platsen, men daremot pa
grannfastigheten (narmre an). Objektet ligger mycket nara vattenskyddsomrade.

Objekt ID* Fastighet Verksamhet Riskklass
F0381-1016 Skolsta 10:5 Enkopings Akeri AB 3
Motivering

Verksamheten startade & 1917 i form av akeri med hastar. | dutet av 1920/-30-talet
Overgick man till att anvanda lastbilar. 1dag anvands 29 lasthilar i verksamheten.



Bilaga 1 --- Enkdpings kommun ---

Akeriet har haft och har egen verkstad och tidigare fanns en anstélld mekaniker. |dag
utférs mindre reparationsarbeten samt tvétt av de mindre lastbilarna pa fastigheten.
Storre reparationsarbeten utfors pa verkstad inne i Enkoping.

Samtliga lastbilar tankas (sedan 1960-talet) fran egen diesel pump pa garden (drivs
sedan & 2000 av Preem). Den tidigare drivmede stanken med tillhérande pump stod
ovan mark pa den plats dar godshallen idag & byggd (byggdes 2001). Inga storre
gravarbeten utfordes vid byggandet av fundamentet/grunden. Smaorjgrop med avlopp till
oljeavskiljare finns i verkstaden.

Marken bestar av fyllning, darunder lera, sedan troligen grus/sand (rikligt
grundvattenflode i brunnen). Flera dricksvattenbrunnar finns i ndromradet. Pa
angransande fastigheter finns bostadshus och troligen barnfamiljer. | egenskap av
vandringsled har Fiskviks kanal visst limniskt varde och backravinen vid Skolsta anses
ha hogt naturvérde. Sisshammarsviken i vilken Fiskviks kanal rinner ut i, har mycket
hogt naturvérde, framst p.g.a. den fina fagellokalen. Objektet ligger inte inom
vattenskyddsomrade.

Objektet tilldelas riskklass 3. Inga kanda fororeningar i omradet. Omradet kommer
inom snar framtid att anslutas till det kommunala VA-nétet. Visar det sig dock att
grundvattenuttag kommer att ske aven i framtiden samt om markanvandningen
forandras pa objektet, bor objektet tilldelas riskklass 2 och undersokningar av
dricksvattnet ske med jamna mellanrum.




Bilaga 1 --- Habo kommun ---

Habo kommun

Objekt ID* Fastighet Verksamhet Riskklass
F0305-1001 Dyarne 5:95 Bra Bil i Enkdping AB 3
Motivering

Verksamheten startade 1969. Tidigare bestod marken av kermark. Pa platsen har
bensin, diesdl aljor, glykol, bilschampo, vax och avfettning hanterats.

Marken bestér av fyllning Gverst, sedan grus ca 1,8 m ner och darunder postglacial lera.
Spridningsforutséttningarna bedoms vara mycket smai leran, medan en snabbare
transport kan ske i fyllningen. Det troliga & dock att eventuella féroreningar antingen
ligger kvar pa platsen alternativt foljer dagvatten- och andra ledningsnét. Markytan har
varit asfalterad sedan starten.

Fastigheten ligger inte inom vattenskyddsomrade, men ca 200 meter fran vik i Maaren
dit dagvattnet troligen leds. Grundvattnet anvands inte som dricksvatten men
Kamarviken beddms ha ett stort vérde for det rorliga friluftdivet. Vikens betydelse for
fisk, bottenfauna och andra vattenlevande organismer har inte framkommit vid
inventeringen.

Objektet ligger ca 250 meter fran bostadsbebyggelse, inom ett mindre "industriomrade”.
Avlopp fran tvétthallen och verkstaden gar via oljeavskiljare (troligen sedan start) till
kommunens dagvattenndt.
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Tierpskommun

Objekt ID* Fastighet Verksamhet Riskklass
F0360-1001 Husby 13:12 Vendels Bilservice 2
Motivering

I ndustribyggnadskomplex pdbyggt i flera omgangar.

1936: Verkstad samt mack byggdes.

1957: Pabyggnad &t sydvéast av verkstadslokal (dar Vendels Bilservice ligger idag).
1963-64: Travershallen byggdes.

1970: Savalcos hall byggdes.

Pa platsen har manga verksamheter bedrivits, bl.a. bilreparationer, motorcykel verkstad,
mekanisk verkstad, bensinmack, tillverkning samt reparationer av asfaltsspridare,
traktor- och kompressorkarror, vaghel ggningsmaskiner samt ismaskiner. Idag bedrivs
bilreparationer, bilforsaljning, bensinmack samt akeri (buss) med tvétthall.

Pa objektet har motoroljor, glykol, spolarvétskor, eldningsolja, diesel, bensin samt
troligtvis lacker och féarger hanterats. Marken bestar av dsmaterial, mest sand.
Spridningsforutséttningarna bedéms som mycket storai mark och grundvatten.
Fastigheten &r idag asfalterad och spridning av kemikalier kan ocksd ske via
kommunens dagvattennét (ytavrinning till dagvattenbrunnar).

Fastigheten ligger g inom vattenskyddsomrade. Jordbruksmark finnsi direkt anslutning
till fastigheten. Vendels6n med omgivningar &r av riksintresse for naturvarden.
Gransen gar strax utanfor objektet. Det finns flera dricksvattenbrunnar pa narliggande
fastigheter.

Tidigare gick avloppsvattnet utan oljeskiljare till trekammarbrunn(?) och mynnade ute
pa akern tvars 6ver vagen(?). Idag & avloppet andutet till det kommunala reningsverket
och verkstadslokaerna har oljeavskiljare. Vendels bilservice har pluggade (sedan 20 &r)
golvbrunnar med avlopp. Enligt VU & golvbrunnen i kallarlokalen troligen kopplad till
dagvattennétet da vatten kommer upp bakvagen nar det regnar mycket.

Objekt ID* Fastighet Verksamhet Riskklass
FO360-1003 Tierp 105:5 H Andersson Entreprenad AB 2
Motivering

Verksamhet i form av bilverkstad och bensinstation startade pa fastigheten ca 1954.
Senare tillkom aven reparationer av traktorer och skogsmaskiner. Rostskyddsbehandling
(underredsbehandling) utférdes fram till mitten av 1970-talet. Inom verksamheten har
hanterats bensin, diesel(?), oljor, glykol, I6sningsmedel och rostskyddsmedel m.m.

Marken bestar av sand, troligen asmaterial. Ovan detta ett lager av fyllningsmassor.
Spridningsforutsdttningarna i mark och grundvatten beddms som mycket stora. Daremot
bedéms spridningsforutsattningarna till ytvatten som méttliga, da det ar relativt langt till
narmaste ytvatten Tamnaran. Markytan &r asfalterad pa framsidan av byggnaderna men
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pa baksidan finns en grusplan dar skrothilar stod uppstallda vid platsbesoket (dessa ska
idag vara bortfraktade enligt forelaggande fran Bygg- och miljonamnden i Tierp).

Objektet ligger inom vattenskyddsomrade. Omradet bedoms darfor ha stor kandighet
och grundvattnet har mycket hogt skyddsvéarde. Stérre narmaste ytvatten & Tamnaran,
som med omgivningar & av riksintresse for naturvard. Dock & avstandet till Tamnaren
relativt |angt. Det & nara till bostadsbebyggelse och hanteringen av spillolja och skrot
har tidigare inte skett pa ett for miljon betryggande sétt.

Vid platsbestket konstaterades oljeférorening i marken vid spilloljetank. Marken var
bl6t och svart och gréset var paverkat av fororeningen. Tanken var gammal och rostig.
Den fororenade marken kring cisternen &r i dagslaget sanerad enligt férelaggande fran
Bygg- och miljénamnden i Tierp. Inga provtagningar eller undersokningar har dock
utforts pa dvriga delar av fastigheten.

Objekt ID* Fastighet Verksamhet Riskklass
FO360-1006 Skérsdttral:24 L6fkvists Reparations- 2

verkstad HB
Motivering

Nuvarande VU har haft verksamhet sedan 50-talet, dessf6rinnan 13g ett akeri pa platsen.
Drivmedelsforsdjning har troligen funnits under hela verksamhetstiden. Idag utfors
reparationer av bilar och traktorer. Det finns aven en tvétthall och bensinforsdljning.
Tidigare utfordes mindre lack- och rostskyddsarbeten. Bensin, diesel, eldningsolja,
motorolja, avfettning m.m. hanteras i verksamheten.

Marken bestar av berg, dverlagrat av fyllning. | ndromradet finns morén och glacialera
Pa fastigheten finns &ven hélar av berg. Spridningsforutséttningarna fran
byggnadernal/anl ggningarna beddms som stora, likasa spridningsforutsattningarna till
och i grundvatten och mark. Fastigheten ligger strax utanfor vattenskyddsomréde (ca 50
m). | dammen som gransar till fastigheten finns en badplats.

Mycket otillfredsstallande avlopp utan oljeavskiljare i verkstaden samt fran
smarjgropen. Avloppet leds direkt ut i back/dike (infiltration i mark). Egen
dricksvattenbrunn finns pa fastigheten, ca 5 meter fran verkstaden. Vattnet nyttjas till
viss del som dricksvatten av yrkesverksam pa platsen. Vatten fran tvéatthallen gar endast
via damavskiljare till infiltration i mark, i 16vsumpskogen nordost om verksamheten.
Det ligger en badplatsi dammen i narheten och hela omréadet & av betydelse for frilufts-
och kulturliv. Stor risk for féroreningar i mark, grundvatten och ytvatten. Dock troligen
mest oljor och ev. drivmedel och till liten del tungmetaller, farger och [6sningsmede!.
Objektet placeras darfor i riskklass 2.
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Objekt ID* Fastighet Verksamhet Riskklass
FO0360-1008 Tierp 334 Tierps Biltjanst AB 2
Motivering

Verksamheten startade troligtvis pa 1940-talet. Da fanns sannolikt bade bilverkstad och
bensinstation pa omradet, liksom idag. Verksamheten har drivits av flera olika V U.
Bensin, diesd, oljor, |16sningsmedel etc. har hanterats i verksamheten. Nuvarande VU
utfor inga lack- eller rostskyddsarbeten, men okant vilka typer av processer tidigare VU
(fore 1981) utforde.

Fastigheten ligger inom vattenskyddsomrade, med en reservgrundvattentakt nagra
hundra meter fran fastigheten och marken bestar av fyllning ovanpa lerafsilt, troligen
underlagrat av &smaterial. Spridningsforutsittningarna bedoms darfér som maéttligatill
stora. Omradet runt byggnaderna &r asfalterat. Det & relativt |angt till ndrmaste ytvatten.

En diesel- och bensinfororening har patréffats inom fastigheten. Saneringsarbeten ska
enligt uppgift paborjats 2002-08-20, dock & omfattningen av saneringen g kand. Med
detta som bakgrund placeras dock objektet i riskklass 2.

Objekt ID* Fastighet Verksamhet Riskklass
FO360-1004 Tierp 4:185 AB Tierps motor 3
Motivering

Verksamheten startade & 1954 med bilverkstad och bensinstation. Idag hanteras bensin,
diesd, diverse oljor, avfettningsmedel, glykol och eldningsoljai verksamheten. Man
utfor servicearbeten, motorreparationer och mindre plétarbeten.

Marken bestar av morén/finmo under fylining. Storre delen av fastigheten & asfalterad
och har varit sa under lang tid. Spridningsforutsattningar i mark och grundvatten
bedoms som méttliga. Fastigheten ligger strax utanfor vattenskyddsomrade. Narmsta
storre ytvatten & Siggebobacken, som har relativt hdga limniska véarden. Dock tar det
troligtvis mycket |ang tid for eventuella fororeningar att transporteras dit, varfor detta ar
av mindre betydelse for spridningen.

Kandighet och skyddsvéarde & maéttligai mark och grundvatten och da avfall och
resprodukter forvaras inhdngnat & aven kandigheten for allmanheten méttlig. Inga
storre olyckor har intréffat pa platsen. Inga tidigare utredningar ar utférda.

Skulle det visa sig att spridningsforutséttningarna ér storre an inventerarna trott borde
eventuellt objektet hojas upp till riskklass 2.
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Objekt ID* Fastighet Verksamhet Riskklass

F0360-1007 Upplanda1:100, OKQ8 3
Upplanda 1:116

Motivering

Verksamheten startade pa platsen ca 1934 i form av bilverkstad samt bensinstation.
Under tiden fram till idag har ssmmatyp av verksamheter bedrivits, dock har
omfattningen av bilverkstaden minskat och bestar idag enbart av "gor det gav'-
verkstad. Liten verksamhet som varit obetydligt stérre. Dock utfordes tidigare en del
rostskyddsbehandlingar utomhus.

| verksamheten har diesel, bensin, oljor, glykol, rostskyddsmedel, [Gsningsmedel etc.
hanterats.

Marken bestar av sandig-moig moran, vid akern postglacial gyttjelera. Omradet ligger
inte inom vattenskyddsomrade och troligtvis finns inget grundvattenuttag finns i
nérheten. Vendelson (nedstroms objektet) ar ett ekologiskt kandigt omrade, sedan
tidigare paverkat av tungmetallfororeningar.

De ytor pa fastigheterna som kan ténkas vara fororenade (diesel, bensin) ar sannolikt
asfalterade aternativt foljer dagvattenndtet till okénd plats. Det &r troligen ingen risk for
att grodor pa akern tar upp fororeningar, da ev. drénering fran fastigheten antingen
foljer dagvattennatet alternativt diket mellan fastigheten och &kern. Vid ev. byggnation
av bostader pa platsen bor markundersokningar kring den gamla smorjgropen samt de
underjordiska tankarna utforas.
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Uppsalakommun
Objekt ID* Fastighet Verksamhet Riskklass
FO0380-1006 TenstaAsby 32:1, Skyttorps Bil & Lack 1

fran 1995:

Tensta-Asby 4:84 Saknas
Motivering

Fastigheten Tensta-Asby 32:1 har tidigare inventerats med avseende pé
tréimpregneringsverksamhet.Ojektet ingar i tidigare inventering av Nya Skyttorps sag
AB och har tilldelats riskklass 1 (Fas 2). Resultatet finnsi Lansstyrelsens

meddel andeserie, rapport 1998:7 ISSN 02846594 samt i MIFO-databas | D-nr: FO380-
0038. Dér kan mer géllande riskklassning och évrig information lasas. Det &r oklart
huruvida bilverkstadens verksamhet har vagts in vid bedomningen av objektet. Pa
fastigheten finns idag hobbyverksamhet som utgdrs av bl.a. reparation av folkracerbilar.

D& verksamhet pagétt kort tid (ett par &) pa nyalokaliseringen Tensta-Asby 4:84,
bortprioriteras objektet ur inventeringen och l&mnas utan riskklassning.

Objekt ID* Fastighet Verksamhet Riskklass
F0380-1012 GamlaUppsaa Gamla UppsalaBil & 2

27:14 Traktor AB
Motivering

Verksamheten startade 1943 i form av bilverkstad, tidigare var det en
jordbruksfastighet. Marken bestar av grusig moréan omgiven av glacial lera (enligt
jordartskartan pa angransande fastigheter). Spridningsforutséttningarna antas vara stora
I mark och ev. féroreningar kan utgora en risk for grundvattnet. Objektet ligger inom
vattenskyddsomrade.

Skrot, oljehaltigt avfall m.m. lagras direkt pa mark pa baksidan om verkstaden (&ven
"avskrap" fran verkstadsgolv). Marken pa framsidan tydligt flackad av olja.
Verksamheten &r liten (enmansforetag). VU har dalig kunskap i hantering av farligt
avfall. Deponin utgor en tydlig risk for barn som kan kommain och leka pa omradet.
Fastigheten ligger mitt inne i ett bostadsomrade. Marken &r tydligt oljefororenad i ytan,
oklart hur djupt féroreningen gar. Avloppet inne i verkstaden bor atgardas och samtidigt
bor det kontrolleras vart det leder. Det bedoms osannolikt att eventuell férorening nétt
ytvatten.

10
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Objekt ID* Fastighet Verksamhet Riskklass
F0380-1016 Arna5:14 Lennart Edins 2
Bilreparationer HB

Motivering

Bilverkstad och lackering startade pa fastigheten under 1960-talet. Darefter har flera
verksamhetsutovare avlOost varandra och en del har verkat parallellt. De arbeten som
utforts &r billackering, service, platarbeten, tectylbehandling och mekaniska
reparationer. Under en tid fanns aven bilforsaljning.

Inga golvbrunnar finns eler har funnitsi verkstdderna. Det &r oklart hur tidigare
verksamhetsutdvare hanterat farligt avfall. Drivmedelsforsdjning har inte forekommit,
men eventuellt kan en tank for privat bruk hafunnits pa platsen(?).

Marken bestar av sand, troligen svallad. Gardsplanen &r inte asfalterad utan bestar av
grus/naturmark. Nagon deponi som tillhdr verksamheterna finns inte pa platsen (endast
lite metallskrot) men i en "grop" har rivningsmassor mm tippats i samband med
byggnation av E4. Fastigheten angrénsar till F16:s flygfalt. Pa fastigheten finns ett
bostadshus. Objektet ligger inom vattenskyddsomréde.

Vid platshestket (2002-03-26) fanns ett 20-tal bilar uppstéllda pa gardsplanen utanfor Y
Ahman & Soner. En del av bilarna var "olagligt" uppstdlida av privatpersoner enligt
verksamhetsutOvaren.

Den langa verksamhetstiden, omfattningen, hantering av farliga kemikalier (lackering,
tecylbehandling etc.), vattenskyddsomréde, stora spridningsforutséttningar samt narhet
till Fyrisan motiverar riskklass 2.

Objekt ID*  Fastighet Verksamhet Riskklass
F0380-1029 Arna5:14 Y Ahman & soner 2
Moativering

Se Lennart Edins Bilreparationer HB (ID FO380-1016).

Objekt ID* Fastighet Verksamhet Riskklass
F0380-1027 Bjorklinge Laby Laby Motor AB 2

1:22 samt 1:23
Motivering

Verksamheten startade ca & 1900 som smedja och snickeri. Ar 1935 dvergick
verksamheten till bilreparationer och bensinstation. De kemikalier som
hanteras’hanterats & bensin, diesel, oljor, I6sningsmede!, glykol etc. Aven tungmetaller
kan forekomma, framst med tanke pa den gamla smedjan och ev. lackarbeten.

Marken bestar av grusasmaterial (isélvsavlagringar) och objektet ligger utan inhagnad i
ett bostadsomrade inne i samhéllet. Framsidan & asfalterad, men farligt avfall har

1
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tidigare lagrats pa naturmark utan tak. Fastigheten ligger inom vattenskyddsomrade
samt &r klassat som miljoskyddsomrade enligt MSL 88 och det finns bostader ovanpa
verkstaden. Darfor bedoms omradet ha mycket hog kanslighet.

Objektet klassas som en riskklass 2 med dragning &t riskklass 1. Motiveringen &r att det
& en mycket gammal verksamhet (100 &r totalt sett) med smedja och snickeri till en
borjan och darefter bilverkstad och bensinmack (sedan ar 1935). Tva stycken
underjordiskatankar ar sandfyllda (1987). Det & oklart hur val de sanerades innan. En
icke atgardad bensintank ligger kvar i marken. Det kan finnas bensin kvar.
Oljeavskiljare finns men anvands g idag da avloppen i verkstaden &r pluggade.
Oljeavskiljaren kan dock utgora en risk for fororening om gamla oljerester finns kvar.

Det & av stor vikt att den underjordiska tanken dtgérdas snarast.

Objekt ID* Fastighet Verksamhet Riskklass
FO380-1001 Svartbacken 47:4 Uppsaa Elektro-Mekano HB 3

Motivering

Verksamheten startade 1963 i form av bilverkstad med el ektriska reparationer och
servicearbeten. Verkstaden ligger mitt inne i ett bostadsomrade. | processerna hanteras
olja och glykol i mindre méangd. Mycket sma mangder |6sningsmedel anvands for
rengdring av motordelar.

Marken bestar, enligt jordartskartan, av postglacial lera. Framsidan av fastigheten &r
asfalterad, baksidan bestar av grusplan. Pa ovanvaningen finns en permanentbostad och
omradet ligger inom vattenskyddsomrade samt riksintresse for kulturmiljon.
Spridningsforutsattningarna beddms som sma till méttliga och verksamheten bedoms
alltid varit av relativt liten omfattning.

Tidigare (fram till mitten av 1980-talet) drabbades kéllaren i fastigheten tidvis av
Oversvamning.

Objekt ID* Fastighet Verksamhet Riskklass
FO380-1002 Forkarby 26:2 Qvarnstroms Bil & Plat 3
Motivering

Verksamheten startade ar 1953 i form av bilverkstad. Verkstaden ligger inne i ett
samhalle pa landsbygden, omgardat av bostader och akermark. Fran borjan utférdes en
del mindre plat- och lackarbeten, men idag utfors enbart service av bilar, mest
motorreparationer. | arbetet hanteras olika typer av oljor, glykol och avfettningsmedel
for motortvatt.

| verkstaden finns en oljeavskiljare som idag &r igensatt. Inga évriga avliopp leder idag
fran verkstadslokalen. Tidigare fanns &en en smadrjgrop, som fylldes med betong innan
nuvarande VU tog 6ver verksamheten.
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Marken bestér av siltig moig moran, troligen med indag av ler. Framfor verkstaden &r
gardsplanen grusad, pa baksidan av verkstaden finns naturmark. Pa baksidan fanns vid
platshesoket ett upplag av metallskrot, gamla oljefilter, farmartankar etc. Idag ar enligt
verksamhetsutOvaren samtliga skrotrester bortforslade och marken &r
omgravd/igengravd. Fastigheten ligger inte inom vattenskyddsomrade.

Objektet placerasi riskklass 3 med bakgrund av ovanstéende. Bedomningen &r att
objektet g ligger inom sarskilt kandigt omrade samt att risken for fororening troligen €
& sastor. Vid andrad markanvandning, t.ex. byggnation av bostader, bor marken
understkas med avseende pa ev. fororeningar.

Objekt ID* Fastighet Verksamhet Riskklass
F0380-1009 Bolanderna 3:5 City Bilservicei Uppsala 3
Motivering

Verksamheten startade pa 1940-talet i form av gjuteri. Omfattningen av
gjuteriverksamheten & mycket oklar. | slutet av 1940-talet/borjan av 1950-tal et
upphorde gjuteriet och byggnaderna 6vergick till att anvéndas for bilverkstad.
Nuvarande VU (kom 1998) &r den tredje i ordningen att bedriva bilverkstad pa platsen.
D& han kom dit fanns stora mangder skrot och avfall pa garden samt i och kring
verkstadsbyggnaden. Troligtvis har det under bilverkstadstiden utforts mest service och
mekaniska reparationer och inte plét- och lackarbeten i nagon storre utstrackning.

De kemikalier som hanterats har troligen framst varit oljor (motor-, broms-, eldningsolja
etc.) samt glykol och en del avfettnings- och smorjmedel. dag hdmtas spillolja och
oljefilter av Ragnsells. VU kor gélv sina batterier och skrot till miljéstation.

Marken bestar av postglacial lera dverlagrad av fyllning (grusad plan och infart).
Fastigheten ligger pa industrimark inom vattenskyddsomrade.

Objektet tilldelas riskklass 3. Andras markanvandningen till bostader bor en
undersokning av eventuell féroreningssituation goras.

Objekt ID* Fastighet Verksamhet Riskklass
F0380-1013 Bolanderna6:4, Bil Trean i Uppsda AB 3
Bolanderna 7:4

Motivering

Verksamheten startade troligen i borjan av 1900-talet med dkeri bestdende av
hasttransporter till en bdrjan och sedan bilar (Pripps). Mgjligen fanns &ven

drivmedel shantering for eget bruk, men uppgifterna & inte bekréftade. Ar 1972
paborjades bilverkstad pa Bolanderna 7:4 (Bil Trean). Dar utfordes bilreparationer,
motorarbeten och tvétt. Ingen plat- eller lackverksamhet. VU uppger att det troligen
fanns en kemifabrik/-lager pa grannfastigheten (Bolanderna 6:3) som lades ned ndgon



Bilaga 1 --- Uppsala kommun ---

gang kring 19707 Byggnaden brann ned slutet av 1980-borjan/1990. Vid tidpunkt for
branden anvandes byggnaden till matvaruforrad (pizzeria?).

| borjan av 1990-talet byggdes nuvarande verkstadslokal pa Bolanderna 6:4. Fore
byggnationen var tomten obebyggd. Gamla lokalen pa Bolanderna 7:4 anvands nu for
bilférsaljning. | nuvarande verkstad (Bolanderna 6:4) utférs servicearbeten,
motorreparationer, plat- och mindre lackarbeten.

Marken bestar av postglacial lera 6verlagrad av fyllningsmaterial. Spridning sker snabbt
via dagvattennatet, vilket konstaterats vid lackage fran underjordisk spilloljetank

(1997). Marken kring tanken (och &ven tanken) & uppgravd, men nagon provtagning
gjordes inte efterdt. Det var inte ndgon saneringsfirma som genomforde saneringen, utan
Bil Treans egna kontakt.

Objektet ligger pa vattenskyddsomrade och angransar till riksintresse for kulturmiljon.
Bostadsbebyggel se grénsar till fastigheten.

Objektet tilldelas riskklass 3, men visar det sig att uppgifterna om att en kemifabrik
funnits pa platsen bor det 6vervagas att flytta upp riskklassen beroende pavilka
kemikalier som hanterats. Ska bostader byggas pa platsen &r det viktigt att en
markundersokning gors.

Objekt ID* Fastighet Verksamhet Riskklass
FO0380-1019 Bolénderna31:3  Bilomatic Bil AB 3
Motivering

Verksamheten startade 1970(?) med bilverkstad och forséljningshall. En
bilrekonditioneringsfirma ligger sedan borjan av 1990-talet pa fastigheten. Pa platsen
har oljor, glykol, avfettning, bilvax, bilschampo etc. hanterats. Golvbrunnarna har sedan
start varit kopplade till oljeavskiljare.

Pa 1980-talet upptécktes en lacka fran spilloljeledningen under verkstaden.
Spilloljetanken gravdes upp och férorenad mark sanerades av Bostréms. Idag ligger
spilloljetank ovan mark utanfér byggnaderna (invallad under tak).

Marken bestér av postglacial lera av okand tjocklek. Spridningsforutsittningarna
bedtms som mycket sma i leran, men ev. kan en hogre spridningshastighet forekomma
om féroreningar nétt ner till en ev. undre akvifer. Markytan har varit asfalterad sedan ca
1970.

Fastigheten ligger inom yttre vattenskyddsomrade. Avstandet till Fyrisan ar l1angt (1300
m). Ev. fororening bedoms inte ha natt Fyrisan. Objektet ligger inom ett utpraglat
industriomrade utan nérliggande bostader.
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Objekt ID* Fastighet Verksamhet Riskklass
F0380-1021 Jdlal:6 VaksaaBiltjanst och 3
Owes Autoservice

Motivering

Verksamheten startade med bilverkstad 1950 av tidigare VU. Verksamheten flyttadesin
till Uppsala tétort 1968. Viss verksamhet kan dock ha fortsatt pa Jélla 1:6. Nuvarande
VU startade sina verksamheter 1986 (V aksala Biltjanst) respektive 1990 (Owes
Autoservice). Pa fastigheten utfors bilreparationer i form av service, motorreparationer
samt mindre plét- och lackarbeten. Det finns en sarskild lackverkstad hos den enaVU.

Olja, 16sningsmededl, lackfarger, glykol etc. anvands i arbetet. Det finns en farmartank
pa den grusade gardsplanen samt en tank for spillolja.

Marken bestar av sandig grusig morén och stder om fastigheten av glacialera.
Gardsplanen & grusad. Objektet ligger inte inom vattenskyddsomréde.
Spridningsforhadllandenai mark bedoms vara stora.

Objektet tilldelas riskklass 3. Detta p.g.a. att de fororeningar som ev. finnstroligen &r
ytliga (vid avfallsupplaget och farmartanken, hdg farlighet) alternativt befinner sig inne
i luten byggnad (lackverkstad, mycket hog farlighet). Omradet ligger inte inom
vattenskydd och bostad finnsinte i eller i néara andutning till verkstaden. Skulle bostad
byggas dér verkstaden idag finns eller i narheten bor undersdkning och ev.
efterbehandling av marken och byggnaden ske. Det farliga avfallet ska forvaras pa ett
miljomassigt tillfredstallande sétt. Det &r inte troligt att eventuella fororeningar nétt
ytvattnet.

Objekt ID*  Fastighet Verksamhet Riskklass
F0380-1022 Ellsta2:15 Walléns Reparationsverkstad 3
Motivering

Verksamhetan startade 1929 med smidesverkstad och reparationer av bilar och
traktorer. Under en period har tre anstéllda arbetat i verkstaden, men under storre delen
av verksamhetstiden har de varit 2 personer. Idag arbetar VU ensam och mest med
déacksbyten och cykelreparationer.

Fastigheten ligger i ett litet samhéalle pa moranmark med indag av ler och berg i dagen.
Flera golvbrunnar finns i verkstaden (oklart om golvbrunnar i de bada tidigare
smorjgroparna) som leder till trekammarbrunn. VU & dlagd av MK att plugga
golvbrunnarna.

| arbetet har oljor, glykol, metallskrot, smérjmedel och avfettning m.m. hanterats.
Uppstallning for farligt avfal har tidigare skett utomhus utan tak. Marken pa denna
plats & tydligt mork (oljefororening?). En fordonsramp for att underl&tta arbete
utomhus, pa garden, finns. Marken under rampen bestar av naturmark/grus. Objektet
ligger € inom vattenskyddsomrade.
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Objektet tilldelas riskklass 3. Ska marken gravas om och bebyggas bor undersdkning av
ev. fororeningar ske, framst kring ovan ndmnda "hot spots' (de omraden dar det & mest
troligt att finna fororeningar).

Objekt ID* Fastighet Verksamhet Riskklass
F0380-1004 Norby 52:7 Norby Motorverkstad, 4

G. Eriksson
Motivering

Mycket liten verksamhet (idag och tidigare) med mycket liten férbrukning av
kemikalier (i forhallande till 6vriga inventerade bilverkstader). Detta motiverar riskklass
4 trots att fastigheten ligger inom vattenskyddsomrade pa Uppsal adsen.

Verksamheten startade 1953 pa platsen men i en angransande lokal (som inte finns
idag). Ar 1969 togs nuvarande verkstad i ansprék for reparationer. Verkstaden ligger
inne pa en villatomt (i bostadsomrade) dar VU bor. Idag har VU 20 stadigvarande
"arskunder". Spillolja forvaras pa fat under tak.
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Osthammars kommun

Objekt ID*  Fastighet Verksamhet Riskklass
F0382-1002 Films-Osterby 4:53 Osterbybruks Bil AB 2
Motivering

Verksamheten startade & 1949 som bilverkstad och bensinstation. Lackeringsarbeten
borjade utforas ar 1967 och utfors fortfarande i samma lokal. Idag innefattar
verksamheten &ven biltvétt. Tidigare utférdes vissa rostskyddsarbeten, idag utfors inga
rostskyddsbehandlingar.

| verksamheten har besin, diesdl, oljor, farger, I6sningsmedel, metaller, avfettning,
glykol etc. hanterats. Verksamheten &r relativt stor.

Marken bestar av sandig-moig moran, varfor spridningsforutsattningarna bedoms vara
méttliga till stora. Omradet ligger inte inom vattenskyddsomréde, strax utanfor
samhéllet.

Objektet tilldelas riskklass 2, grundat pa den relativt |anga verksamhetstiden, att arbeten
i form av lackeringsverksamhet och tidigare viss rostskyddsbehandling bedrivits pa
platsen, att drivmedelsforsaljning har funnits under 1ang tid och att omgivningens
skyddsvérde &r stort.

Objekt ID* Fastighet Verksamhet Riskklass
F0382-1003 Foghammar 1:33  SiOs Bilverkstad 2
Motivering

Verksamheten startade & 1950 som bil-, traktor- och maskinverkstad. Fem ar senare
borjade man med bensinforsdjning. Tva sandfyllda cisterner finns under mark och tva
nya bensincisterner under mark &r i drift. Tidigare innefattade verksamheten aven
uthyrning av maskiner. Sedan 1980-talet utfors enbart motor-, plat- och lackarbeten pa
personbilar.

| verksamheten hanteras bensin, diesdl, oljor, lacker, |[6sningsmedel, avfettning, thinner,
glykol etc. Oljeavskiljare har funnits sedan & 1952, men g kopplad till samtliga avlopp.
Idag & alla avlopp utom det i lackverkstaden kopplat till oljeavskiljare.

Marken bestar av berg och glaciallera. Pa baksidan sticker en del bergknallar upp.
Fyllningsmassor ovanpa leran. Fastigheten &r idag asfalterad. Objektet ligger inte inom
vattenskyddsomrade.

Objektet placerasi riskklass 2 grundat pa lang verksamhetstid med bade
brangeforsaljning och verkstad, inklusive lackarbeten. Spridningsforutséttningarna ér
storai mark (i berg och fyllningsmaterial, osakert i leran) och grundvatten och lutningen
ner mot Foghammarsan med akermark/betesmark gor att spridning till an av eventuella
fororeningar kan ske relativt snabbt. Foghammarsan rinner ut i Olandsan som anses ha
vissa limniska varden vad gdller fiskvandring (Vatten i Uppsala lan, 1997).
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Ett tidigare diesallackage har skett, men ndrmare uppgifter har inte hittats vid denna
inventering. Det blev dock helt eller delvis(?) sanerat av Skadeservice. Det finns ingen
bostad pa fastigheten, men flera villatomter ligger i nara andutning till fastigheten.

Objekt ID* Fastighet Verksamhet Riskklass
F0382-1005 Gammelbyn64:3 Lindgrens Bil AB 2

och 64:4,

tidigare 4:71. 3 (enbart bilskroten)
Motivering

Verksamheten startade & 1962 pa nuvarande fastighet. Dessforinnan bedrevs
bilverkstad, &keri, bilskrot och bensinstation pa fastigheten Gammelbyn 4:71. Pa
nuvarande fastighet har bedrivits/bedrivs bilverkstad, diparbeten, lackering (mindre
arbeten), bensinstation, férsaljning av bilar och bildelar samt tvétthall.

| verksamheten har hanterats bensin, diesel, oljor, lacker, |6sningsmede,
avfettningsmedel, glykol etc. Idag ar verksamheten vad géller reparationer nagot mindre
an tidigare. Tre bensintankar finns under mark. Diesel-, bensin- och eldningsoljetank
ovan mark. Spilloljetank finns.

Marken bestar av grus och fyllning. Fastigheten ligger i nérheten av asmaterial och
gransar till vattenskyddsomrade. Idag & storre delen av fastigheten asfaterad.

Med anledning av att fastigheten ligger sd nara vattenskyddsomrade, att verksamhet
bedrivits under 1ang tid, bl.a. drivmedel sdistribution sedan 1960-talet, tilldelas objektet
riskklass 2 eventuellt med svag forskjutning till riskklass 3.

Gammelbyn 4:71 &r tidigare inventerad med avseende pa bilskroten inom inventeringen
av Metallytbehandlare m.fl.1998/99. Objektet blev datilldelat riskklass 3.

Objekt ID*  Fastighet Verksamhet Riskklass
F0382-1008 Gammelbyn 70:2, Bilstaomradet 2

70:3 samt 1:75.
Motivering

Verksamhet startade pa platsen i borjan av 1900-talet, i form av gjuteri, traktorverkstad
och bilverkstad/bilforsajning. | borjan utfordes en stor del av arbetet med bilarnainfor
forsdljning, t.ex. lackering, stoppning av kladdar etc. Senare tillkom verksamheter som
bensinférsaljning, smedja, brunnsborrningsforetag och cementgjuteri. Ar 1974 startade
Osthammar Industrihydraulik Ol AB sin verkstadsindustri. Industri har funnits sedan
1920-talet (gjuteri, tillverkning av téndkulemotor etc.)

| processerna har hanterats bensin, diesel, lackférger, oljor (motorolja, eldningsolja,
smorjoljor etc.), skarvétskor, betning, avfettning, glykol, 16sningsmedel m.m.

Marken bestér av glacial lera 6verlagrad av fyllningsmaterial. Det & majligt att
sandlinser férekommer i leran. Man har haft problem med sdttningar i andra delar av
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tatorten. Dagvattendranering sker viatill viss del 6ppet dike (pa omrédet kulverterat),
som leder till Osthammarsfjarden. Objektet ligger € inom vattenskyddsomrade.

Golvbrunnar finns i den gamla gjuteribyggnaden, osdkert vart de leder. Risk att
avloppet gar utan rening till mark. | den tidigare bilverkstaden fanns/finns golvbrunnar,
smarjgrop (med aviopp?) samt lyft. Oklart var dessa avlopp leder.

Vid anlaggningsarbeten & 2001 pa omradet hittade fastighetsdgaren en bensincistern
under mark fran den tidigare bensinstationen. Cisternen har grévts upp och marken
sanerats. Det har dock inte utretts om flera tankar finns kvar i marken. Omradet &
registrerat hos SPIMFAB, akthnummer 1844, men g prioriterat for undersokning.

Vid éndrad markanvandning, t.ex. byggnation av bostader, bdr markundersokningar
utforas.

Objekt ID* Fastighet Verksamhet Riskklass
F0382-1000 Kilby 3:18,3:19, Kilby mekaniska verkstad AB 3

3:26, 3:27, 3:28,

3:33 samt 3:46.
Motivering

Liten verksamhet med "torr" verkstad idag. Eventuella tungmetaller fran smedjan sprids
troligen inte 1&tt till omgivningen, utan ligger kvar i byggnaden. Bensinforsaljning har
endast skett under ett fatal &r och tanken &r troligen borttagen. Det bor utredas om
tanken finns kvar och i safal ev. innehdll i tanken.

| lokalerna startade mejeriverksamhet kring & 1929. Efter detta drevs Kilby bil och
smide (verksamhet fran & 1943) fram tills nuvarande VU tog 6ver & 1970. Verkstaden
ligger Gver granserna mellan flera fastigheter, darav de manga fastighetsbeteckningarna.

Bensinforsaljning fanns i borjan av 1950-talet, den verksamheten holl paca5s ar.
Tanken &r troligen uppgravd, men négot sags ror sticker fortfarande upp ur marken i en
hack utanfor verkstaden. Pa baksidan av byggnaden finns ett skrotupplag. En golvbrunn
som leder till en trekammarbrunn samt en smaorjgrop utan golvbrunn finnsinne i
verkstadsl okalen.

Marken bestér av lera och fin sand. Verkstaden ligger ca 20 m fran Kilbyan. Omradet
ligger & inom vattenskyddsomrade. Tidigare var gardsplanen grusad, sedan fem &
tillbaka & den asfalterad.

Objekt ID* Fastighet Verksamhet Riskklass
F0382-1001 Hansta6:1 Competition Motors AB 3
Motivering

L okalerna byggdes & 1954 och verksamhet startade i form av cykel- och
motorverkstad. Innan dess fanns inga byggnader, omradet bestod av skogsmark. Man
utforde lack- och plétarbeten, motorverkstad, rostskyddsarbeten samt mindre
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svetsarbeten. Mest reparationer av personbilar, men aen av motorcyklar och traktorer.

Bensinforsdljning startade i borjan av 1950-talet, till en borjan fran fat ovan mark. |
dutet av 1950-talet togs en nedgrévd tank i drift. Ytterligare en tank gréavdes senare ner
av VU gédlv. Bensingtationen upphorde i dutet av 1960-talet. Gulf gravde da upp bada
tankarna. Objektet & anmadlt till SPIMFAB, projektnummer 74792-32-4234.

Fastigheten sdldes & 1973. Sammatyp av reparationer fortsatte, dock med mindre del
rostskydd. Nuvarande verksamhet utévas sedan ar 1988. Verksamheten & "torr" och
"ren" och utgdrs endast av montering av veteranbilar och liknande. Négra vétskor
hanteras inte. Lackering, putsning etc. lamnas bort. Uppvarmning med olja pa vintern,
jordvarme resten av aret.

Marken bestér av berg omgiven av moran och glacial lera. Hela byggnaden stér pa berg.
Objektet ligger inte inom vattenskyddsomrade.

Objektet placerasi riskklass 3 p.g.a. att verksamheten haft en relativt liten omfattning
och ligger inte inom vattenskyddsomrade eller omrade som har stor betydelse for natur
eller friluftdiv. Bensinforsdljning under en relativt kort period och tankarna &
upptagna. For att vara pa sakra sidan borde dock vattnet i dricksvattenbrunnen provtas
med jamna mellanrum.




